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HResumo

Levantam-se questies relativas ao trdfico de escravos, responsdvel pela enrada de mais de quaro milhdes
de aincanos no Brasil, em trezentos anos. Apresenta-se a bibliografia existente sobre o tema desde o século XIX,
com enfase nos trabalhos desenvolvidos apds 1960. A demografia do trdfico & estudada em relagdo a diversos
pontos: a esbmativa do nudmero total de africanos transportados para o Brasil, a moralidade ocomda durane

as viagens e o volume & importancia do trdlico interno. Indicam-se novos temas de estudo, como a mortalidace
| dos escravos recem-chegados ao Brasil e os aspeclos comerciais do trafico.

Abstract

This work raises questions about the slave trade, which introduced more than four million Africans inlo the
Brazilian population over 300 years. The bibliography on the subject is presented, staring from the nineteanin
century and emphasizing the works written after 1960, Several aspects of the demography of the trade are stuciec
| the estimate of the total number of Africans shipped to Brazil, the mortality in the Middle Passage, the macnifuce
I ‘ ! .
| and importance of the internal slave trade. New topics of study are suggested, such as the monality ameng the
i
I
I
|

slaves newly arrived in Brazil and the commercial aspects of the slave trade.

O trafico atlantico de escravos teve um profundo impacto sobre o crescimento da
populacéo brasileira. No espago de trezentos anos, navios negreiros trouxeram mgis
de quatro milhGes de africanos para os portos brasileiros e, por ocasiao do prime[rn
censo nacional em 1872, africanos e seus descendentes, livres e escravos, pefis-
ziam 58% do total da populagdo do pafs(1). Entretanto, apesar da importancia do tra-

O autor & professor da Columbia University. Tradugdo de Laura T. Motta, do oniginal: “The Demogra phy of the
Atlantic Slave Trade to Brazil",

(1) MERRICK & GRAHAM (1979, p. 29). A estimaliva de 4 milh@es & extralda das tabelas 1 e 2. Sobre as va-

rias estimativas que 1&m sido apresentadas para o trdfico de escravos brasileiro, ver CONRAD (1583, p.
35-43),
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fico de escravos para a evolugdo demogréfica da populacao brasileira, até bem pou-

co tempo o conhecimento sobre o assunto era relativamente pequeno.

O estudo sistemdtico do tréfico atldntico de escravos teve inlcio no final do século
dezenove, com os trabalhos dos abolicionistas ingleses. Na tentativa de impugnar a
viabilidade econdmica e a desumanidade daquele comércio, eles procuraram determi-
nar as dimensGes bdsicas da migragao transatlantica forgada de africanos, os pa-
drées de mortalidade de escravos e tripulagdes e o impacto econdmico relativo so-
bre as economias africana e americana. Também o Parlamento inglés foi chamado
para legislar sobre o trifico nas décadas de 1780 e 1790, dai resultando o principio
da coleta sistemdtica de material estatlstico sobre o trafico pelos drgaos governa-
mentais britanicos, a qual perduraria até meados do século dezenove. Enquanto no
século dezoito a preocupagdo dos parlamentares ingleses era o estudo de suas pro-
prias préticas no trafico, apds 1814 passaram a concentrar-se fundamentalmente no
comércio de escravos para o Brasil(2).

Apesar desse interesse inicial na mecanica do comercio de escravos africanos, o
estudo significativo do tréfico atlantico so teve inicio no século vinte, com trabalhos
de estudiosos franceses e norte-americanos. Gaston-Martin e Padre Rinchon, na
Franga, e Elizabeth Donnan, nos Estados Unidos, reuniram nas decadas de 1920 e
1930 um conjunto substancial do material arquivistico disponlivel sobre o trafico nos
arquivos franceses e ingleses (RINCHON, 1929; DONNAN, 1930 e GASTON-MAR-
TIN, 1934). Esse conjunto, aliado ao notavel trabalho inicial de Gaston-Martin, lanca-
ram os alicerces do estudo moderno do trafico de escravos no periodo pds-Segunda
Guemra Mundial (GASTON-MARTIN, 1831). No caso do Brasil, a coleta de documen-
tos teve inicio um pouco mais tarde, na década de 1940, quando comegou um ex-
pressivo trabalho arquivistico (LOPES, 1944 e GOULART, 1949).

Foram, porém, o desenvolvimento da nova drea de Histdria Africana e o despertar
do interesse na histdria afro-americana, nas décadas de 1950 e 1960, que finalmen-
te impulsionaram subslancialmente esse campo de estudos. Embora muitos estu-
diosos estivessem comegando a examinar varios aspectos do trafico sob as perspec-
tivas africana, européia e americana, foi o trabalho de Philip Curtin que acelerou e
suscitou um renovado interesse, através de sua tentativa de estimar o volume do
tréfico. Em 1969 esse autor publicou suas conclusdes em The Atlantic Slave Trade:

A Census, uma sofisticada andlise metodolégica das fontes j4 publicadas, utilizando
0 que havia de mais recente em teoria demografica. Curtin refutou, com sucesso,
lodas as estimativas anteriores sobre o volume total do trafico africano para a Euro-
Pa, as linas Atlanticas e a América no periodo compreendido entre as décadas de
1840 a 1860. Apresentou, entdo, suas préprias estimativas, fundamentadas em uma

(2)  Grande parte desse malerial quantitativo sé foi publicada recentemente, O dnico conjunto de dados dis-
ponfvel alé a década de 1960 consistia nas relagdes que o Foreign Office britAnico publicou para o trdfico
de 1817 a 1843, Que se encontram em Farliamentary Papers, XLIX(73):593-633, 1845, Esse conjunio de
dauu; foi uﬂllzadn_ ariginalmenie por Curtin, em seu frabalho da 1969, citado adiante, & posteriormenie
alualizado por Klein com base nas relacdes de desembarques no porto do Rio de Janeiro, publicadas nos
pmais daquela piﬂHnFra para o perfodo ald 1830, Ver KLEIN (1973). Posteriommente as ralagdes foram
refinadas por David Eltis & completadas com mais inlomagdes provenientes de arquivos plblicos oficiais.
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série de hipdteses e argumentos claramente explicitadas, que por sua vez tomaram-
sé a base de grande parte das criticas sobre seus proprios ndmeros. Apesar de con-
cenlrar-se no problema do numero de africanos embarcados, Curtin abordou ligeira-
mente muilos temas que se tomariam tépicos fundamentais de estudos subseqien-
tes. A evolugdo demografica das populagdes escravas americanas, bemn como a
mortalidade durante a travessia atlintica foram preocupacdes bésicas do autor, pois
constitulam-se nos fatores primordiais para as estimativas sobre o ndmero de e;frrcei-
nos transportados, para os quais, na época, ndo havia dados disponiveis. Curtin
chegou também a mencionar, embora ndo desenvolvendo por completo alg;ns P
assunlos que seriam posteriormante objeto de muito Interesse, em tEI'I'I:I::rE de cres-
cmento da populagao africana e interesses europeus no trafico.

A estimativa de Culﬂir? de 8 a 11 milhGes de africanos transportados foi o que
provocou resposia mals imediata entre os estudiosos & gerou intensas buscas de
e s e e S e e Tt (L
as viagens de navios éﬂgreirns que conduziu a !:::m:ura e e sat?rz-
acerca do trafico atlantico de escravos(3) Umauu:! I;?ua oropeg. Enéh.ﬁe

: y - sponivel esse novo material,
muitos t_z'ebates_ anteriores puderam ser diretamente abordados pela primeira vez de
forma sistematica e foi possivel levantar questGes novas, mais complexas e sofist-
r:_adas acerca da histéria econdmica, social e mesmo polltica dessa migracio ocea-
nlcal em massa de seres humanos!?, Essa efusio internacional de novos estudos
realizados por historiadores e economistas na Europa, Africa e América conduziu &
criagao de uma nova area fundamental de pesquisa. O estudo do tréfico de escra-
v0s, que combina as disciplinas demografia, economia e histdria e serve-se de ins-
trumentos tao diferentes quanto a tradicao oral e a andlise quantitativa computadori-
zada, deu origem a um grande nimero de publicagdes, as quais fizeram dessa &rea
uma das mais ativas e produtivas da investigagao histérica modernals).

As questdes abordadas agrupam-se em torno de uma série de temas. Embora
nem sempre estritamente autdnomas em seus campos de inleresse, essas princi
pais dreas de pesquisa e debate podem ser aproximadamente divididas em: ques-
tGes relativas & economia do tréfico e custos e beneficios dos participantes; causas
e conseqiéncias da aboligdo do trdfico no final dos séculos dezoito e dezenove; &,
finalmente, a histéria demografica dos africanos transportados e seu impacto soore
a mudanca nas populacdes da regido de origem e no Novo Mundo. E nesta ditima

(3)  Publicagfes recentas de novo malerial arquivistico inclulram o monumental estudo do trdfico rancés por
METTAS (1978-1984); @ relagdes mais completas para a Virginia por MINCHINTON et al (1984).

(4) O mais ambicioso desses estudos & a tese recente de ALENCASTRO (1983).

(5)  Além das védrias obras citadas em outras nolas deste artigo, hd também os volumes editacos por EN-
GERMAN & GENOVESE (1975); ANSTEY & HAIR (1976); Historical Society of Lancashire and Chesire,
Occasional Papers, vol. 2 ELTIS & WALVIN (1581); INIKORI (1982) @ o nimaro aspacial ca Regvue Fran~
gaise d'Histoire d'Outre-Mer (1873), Vdrios artigos foram também publicados nos ditmos cinco anos am
Economic History Review; Journal of Economic History e Journal of African History.

1
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Ar e se concentra este artigo, especiaimente no que diz respeito & histéria de-
ea qu

mografica do Brasil.
As questbes demog
dos quais somente algu

rificas sobre o trafico dividem-se em uma série de tépicos,

ns tém sido abordados pela literatura recente. A primeira
in e seus criticos, foi estimar o nimero

TABELA 2
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ESTIMATIVAS DOS AFRICANOS DESEMBARCADOS NO BRASIL, 1781-1855

; | interesse para Curt _ : L Sul da Norte da Média Anual
questao, d&. fund:n:real:‘?pﬂﬁadﬂﬁ No caso do Brasil,-tem havido poucas mudangas Quinqlenio Bahia Bahia Bahia Total por década
r‘l i - . N
;?t:ijﬁf:‘:t:jarfanai estimativas para o perfodo anterior & 1789 fomecidas par Surlin
I[‘v'gf tabela 1). Até o presente n3o se fez um estudo expressivo _clr:r tr_éftm brasileiro 1781-1785 24.800 oy 28.300 (63.100)
: sculos dezesseis € dezessete, e as estimativas para o sé- g e ST =
apoiado nas fontes dos Seculos i e 1786=-1790 44.800 20.300 32.700 97.800 (16.8900)
dezoito sdo baseadas nas bem fundamentadas descobertas arquivisticas de el e i eae : :
coo gz% iart (ver tabelas 1 € 3). Entretanto, ocorreram revisdes importantes nos / s fe A 45.100  125.000
Mauricio Goulart b sepecialmente 0s que se referem aos rela- 1796-1800 45.100 36.200 27.400 108.700 23.370
dados do autor para 0 pe : 1817. Esses dados foram aprimo- 1801-1805 50.100 36.300 31.500 117.900
Wrios do consul inglés para o periodo posterior & : £3 290 :
rados por Herbert S. Klein, através de estudos comparativos das publicagoes em Jor- 1806-1810 58.300 39.100 26.100 123.500 e I {1
nais de desembarques de navios no século dezenove, e por novas pesquisas de ar- 1811-1815 78.700 36.400 24.300 139.400
1816-1520 95.700 34.300 58.300 188.300 A
TABELA 1 1821-1825 120.100 23.700 37.400 181.200
ESTIMATIVAS DOS AFRICANDS DESEMBARCADOS NO BRASIL, 1531-1780 1826-1830 176.100 47.900 26.200 250.200 15.110
1831-1835 57.800 16.700 19.200 93.700
3 e : 1836-1840 202.800 15.800 22.000 240.600 33.450
¢ Méedia {1 do tota e desembarques o . ] _ G
periﬂd‘_g ﬂf];icgflﬂfr .~'an-‘11 1as ﬂmgric:ls_ljﬂ.r EECUIG 1:".-:I lﬂ'll.—].aﬂ:l gl:".hﬂ[] -l.l[”] ':_},.[]'.H.' l_':],';_'.l':Hu
1846-1850 208.900 45.000 3.600 257.500 537 .840
ks 1851-1853 {2  3.300 1.900 900  6.100
1531-1575 10.000 e
- rle
1576-1600 40.000 l.ggg = Total 1.314.900 409.000 390.000 2.113.900
1601-1625 100.000 4.
1626-1650 100.000 4.000 Motas: (*) Nio houve desembarques entre 1853-1855; um navio com 300 escravos aparentementa apanou no
1651-1670 185.000 7.400 Rio de Janeiro am 1856,
1676-1700  175.000 7.000 43 Fonte: ELTIS (1987b).
intlji : i :ig ;}EE ; ggg 15 ;Eg quivo realizadas por David Eltis no British Public Record Office (ELTIS, 1987b). Estg
I: : o : " ; g e autor, por sua vez, utilizou as pesquisas nos arquivos poriugueses e angolanos fei-
1;‘1-13:0 146.300 4.63 tas por Klein e Miller sobre o tréfico de Luanda (MILLER, 1975), Incorporandc-as as
1;:11_; f 53 1:: : lﬁg i; ":g suas descobertas. Os resultados dessas estimativas sdo apresentados nas tabelas 1
-17 185.1 :
= e 2. i :
1751-1 iﬁ-D 169.400 16.940 Os nimeros das tabelas 1 e 2 tornam evidente, principalmente, 0 *E’?EF‘T?”“:'E d:
1761-1770 164.600 16.460 longo prazo do trafico entre 0S séculos dezesseis e dezenove. Sem dmlda 010 rm
1771=-1780 161.300 16.130 30 sil a principal regido de desembarque de escravos africanos nz{s} Ihr:*léncsasé ;mezsa
embarcado antes de 1780 e provavelmente cois erco
Total 1.895.500 =3 tergo do total des

data. Portugal, além disso, foi 0 mais anligo traficar_ute de escravos & 0S navios n:;
greiros destinados ao Brasil estiveram entre 0s primeiros a singrar aguas am._enc?:as
e ou Ultimos a abandonar a pratica ¢o tr4fico. Enquanto Curtin fez suas estum_a Ib 5
do crescimento no perfodo pré-1700 relacionarem-se 3s mudangas na economia

133

Nota: (* ) Excluldos os alncanos embarcados para a Europa ou lihas Atidnticas, cujo ndmero é significativo apa-
nas no século dezesseis, :

Fonte: CURTIN (1963, tab. 33 - p. 116; ab, 34 - p. 119 @ lab. 65 - p. 218),

e s,
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sileira, as estimativas pés-1700 sdo mais diretamente baseadas em fontes arquivisti-

cas e, portanto, podem revelar algumas relagdes entre mudanca econdmica e o flu-

<o de escravos africanos para a América.

O Indice de movimento de escravos parece, a0 mesmo tempo, confirmar algumas

das hipbteses tradicionais e refutar outras. Assim, o fluxo dg escravos ao final do
século dezoito e inicio do dezenove aparenta ser reaimente indiferente a chamada
“erise” do antigo sistema colonial, muito discutida por histuriaf:rﬂr_e_s bfasileirus (NO-
VAIS, 1979). Entretanto, parece haver, de fato, um aumento significativo nas impor-
taches de escravos relacionado ao revivescimento da tradicional economia agucarei-
ra no Brasil guando, apds 1790, S50 Domingos deixa de ser um dos maiores compe-
tidores na produgao de acticar. Esse fato, aliado ao continuo crescimento da econc-
mia diversificada de Minas Gerais, foram provavelmente os fatores fundamentais pa-
ra o acentuado crescimento dos desembarques de escravos no inicio do seculo de-
senove. Intervalos ou declinios mais agudos ao longo desse século, contudo, pare-
cem ter sido provocados por tentativas do governo de controlar 0 tréfico. Assim, 0O
boom no final da década de 1820 relaciona-se s ameagas de aboligdo do trafico
em 1830, da mesma forma que nos primeiros cinco anos da nova década houve
uma queda abrupta devida & preocupacao dos importadores com seus direitos legais.
Na década de 1840 ocorreram bruscas flutuagdes do tréfico, o qual apresentou um
Gltimo grande aumento pouco antes de sua extingao definitiva em 1850,

Tudo isso parece sugerir que 0s mercados regionais de escravos no Brasil eram
t30 variados que o declinio da demanda em um deles era compensado pelo aumen-
to da compra de africanos em oulros. Assim, o trifico permaneceu marcadamente
estAvel no século dezoito, cresceu no século dezenove com a recuperagao da eco-
nomia acucareira brasileira, apés 0 declinio do Haiti e o infcio da economia cafeeira.
Finalmente, os dados regionais sobre porlos de entrada (ver tabela 2) mosiram a
crescente importancia do Rio de Janeiro como importador de escravos. Essa foi a
maior regido de desembarque de africanos no final do século dezoito e, por volta da
década de 1810, absorvia mais da metade dos africanos desembarcados no Brasil.
lsso reflete o continuo crescimento dos mercados internos de Minas Gerais, bem
como o lento mas firme desenvolvimento da agricultura baseada no trabalho escravo

no interior das provincias do Rio de Janeiro e Sao Paulo.

As estimativas anuais relativamente precisas para o nimero de escravos desem-
barcados no Brasil sdo também encontradas para os escravos que deixaram a Africa
no mesmo perlodol®), Infelizmente, porém, a verdadeira comparagao entre as zonas
de origem e as receploras ndo estd tao desenvolvida quanto aguelas estimativas.
Existem, naturalmente, alguns EEIUdﬂE_i muito bem elaborados sobre a relagao entre
cerlos portos brasileiros e regides da Africal?), mas sé se encontram dados expressi-

(6] © melhor entre os estudos gerais recentes sobre as regibes exportadoras encontra-se em LOVEJOY
(1982 & 1983).

(7) O mais completo ﬁB‘SH‘E- asiudos & VERGER (1968); ver tambédm CUNH ] :
ver REBELO (1970). NHA (1985). Para o Rio de Janeiro,
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TABELA 3

ESTIMATIVAS DAS ORIGENS REGIONAIS DOS ESCRAVOS
AFRICANOS DESEMBARCADOS NO BRASIL, 1701-1810

Decada Costa da Mina Angola " Tota:l

1701-1710 g87.700 70.000 155.748
1711=-1720 85.700 55.300 155 .04
1721-1750 79.200 67.100 146.8
1731-1740 56.800 109.300 166 8
1741-1750 55.000 130.100 15=28
1751-1760 45.900 125,500 165
1761-1770 38.700 125.900 16=
1771-1780 29.800 1531.500 161
1781=-1790 24.200 155.900 17§
1791-1800 23.0600 168.000 AL
1801-1810 54.900 151.300 206.20E
atal 605.500 1.285.900 1.891

Fonte: Estimativas de CURTIN (1969, tab. 62 - p. 207), baseadas em dados arguivisticos pu:n'.u:a-:cs‘:::r ECI:.I_:
LART (12 ed. 1949; 3? ed. 1975, p. 20:3-209) & que foram modificados por BIRMINGHAM (1222, p. 137,
141 & 154).

vos para o periodo p6s-1700. Parecer-nos-ia, entretanto, que 0s padrdes desenvolvi-
dos para esse perfodo, com excegao do caso da Africa Oriental, ndo sdo 2o ciferen-
les dos anteriores a 1700(8).

Conlrariamente ao que OCOmeu na maioria das outras regides que praticavam o
\rafico, os navios negreiros brasileiros dirigiam-se principalmente a zonas de _r::;:n:mle
portugués na Alfrica ou, cOmo No caso oarticular da Costa da Mina, a regices pre-
viamente influenciadas pelos portugueses. Ademais, devido a condigoes de ravegav
cdo, desenvolveram-se estreitas conexdes entre dois importantes portos do tréfico,
Bahia e Rio de Janeiro, & algumas 4reas especiais da Afrca. P‘SS."T" a regiao do
Golfo de Benin foi a principal fornecedora de escravos para a Bahia e a regiao do
Congo-Angola (e posteriormente Mogambique) supriu de escravos especialmente 0

(8) (s dados da Bahia somente maostram navios parindo para a Africa o uansml‘lam_:ln 11“,;5 d:l ﬂ;ﬁuﬁ.};
cal para exporiagio. Entra 1678 a 1815, Zarparam 1.731 desses navios Com desund e
contraste com apenas 39 rumo 2 Angola-Congo. (VERGER, 1968, p. §53-654), Cutros 42 T; e
ram a relacdo especial enbre Costa da Mina e Bahia. Dos E:_s-craw::& alricanos _remdanles Eﬂ; C,‘:i:".'gAFtE
haianos em 1739, 82% eram provenientes de Cosla ¢a Mina @ apenas 16% de Angola \ .

1986, p. 348).
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TABELA 4

DESTINAGAO DOS ESCRAVOS AFRICANOS
EMBARCADOS NO PORTO DE LUANDA, 1723-1771

Porto Brasileiro Namero de Adultos
=

i 104.170
Rio de Janeiro
Bahi 55.69¢&
dilldad
37.002
Pernambuco S
ha P
Maranhao |
Para 2.161
i€ e
Colonia de Sacramento 1.56¢
q74
Santos :
desconhecido 172
- 1 203.904

(=]
-
7]

Fonte: KLEIM (1987, p. 32).

Rio de Janeiro e as regides interioranas centrais do Brasil. Isso nao significa que nao
houve desembarques de escravos da Costa da Mina no Rio de Janeiro, ou que es-
cravos provenientes de Luanda nunca se destinaram a Salvador, pois todas as re-
gides da Africa forneceram escravos a todos 0s portos importadores do Brasil. Con-
tudo, ao contrdrio de quase todas as outras regides importadoras da America, O
Brasil desenvolveu relagdes centendrias com regides africanas fixas, o que fez o re-
lacionamento afro-brasileiro muito mais estreito e coerente do que em qualquer ou-
tra conexao afro-americana.

Infelizmente, mesmo para apds 1700, os dados disponiveis sdo ainda bastante
fragmentérios. Os melhores ndmeros globais para o século dezoito foram reunidos
por Mauricio Goulart e posteriormente modificados por Curtin com base nas pesqui-
sas dos arquivos portugueses e africanos realizadas por Birmingham (ver tabela 3).
Essa tabela evidencia a natureza altamente estavel do fornecimento de escravos da
Costa da Mina e 0 espantoso crescimento do movimento de escravos angolanos no
século dezoito, o qual foi, em grande medida, um reflexo do desenvolvimento cres-
cente dos mercados de escravos no centro e no sul do Brasil,

Segmentos menores do tréfico do século dezoito e inlcio do século dezenove fo-
ram examinados por outros estudiosos, mostrando novamente uma tendéncia para ©
envio de escravos congo-angolanos para o Rio de Janeiro e os da Costa da Mina
para a Bahia e os portos do norte. Essa tendéncia evidencia-se até mesmo entre os
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TABELA 5
ESCRAVOS AFRICANOS TRANSPORTADOS AQ BRASIL

PELAS COMPANHIAS POMBALINAS, POR PORTOS DE EMIGRACAC
AFRICANOS E PORTOS DE ENTRADA BRASILEIROS, 1756-1788

Portos Brasileiros
Portos Aflricanos =

Pernambuco Para Maranhao R.de Janeiro

Cacheu 4.698 4.545%

Rissau 4.481 5.841

Cabo Verde 40 36 5
Serra Leoa 716 107

Costa da Mina 6.050

Angola 41.557 5.318 808 329
Benguela 1.074 470 1.881
lotal 47 .609 15.687 11.807 2.2158

= =

Fonle: CARBEIRA {1969, p. 100 & 263). Embora alquns desses nimeros lenham 5100 revisacos em uma se-
gunda edigdo (Lisboa, 1283), a prmera edigdo lomece labelas mars disCriminadas & menos 2mas ce
adicdo, razdo pela qual utihizei-me da apresentacio onginal.

escravos embarcados em Luanda no periodo de 1723 a 1771 (ver tabela 4) & nos
transportados pelas duas companhias pombalinas no mesmo periodo (ver tabela 5).
Também os dados do século dezenove, baseados em listas de arquivos e jormais pa-
ra o porto do Rio de Janeiro, tornam clara a tendéncia acima mencionada (ver tabela
6). Estes dados mostram, inclusive, os primeiros desembarques provenientes de
Mogambique, que s comegou a enviar sistematicamente escravos para o lrafico

atlantico na ultima década do seculo dezoito. : i,
As informacoes disponiveis sobre idade e sexo dos escravos desembarcacos sao

menos completas para o trafico com destino ao Brasil, em comparagao com a maic-
ra das outras rotas principais. Nesse aspecto, os dados relativos as criangas Sa0
muito melhores que os concernentes as mulheres. Infelizmente, as distingGes Icle
idade entre as crniancas nao estao claramente definidas, especialmente entre “crias
de pe”, que as vezes eram relacionadas em separado como um s grupo, ds vezes
divididas em dois grupos, aquelas pelas quais se pagava “meyo direilo’ € as Que
eram.“livres” de imposto ou, finalmente, agrupadas juntamente com as."crias de pel-
10"(9). Primeiramente, englobando-se todas as criangas independentemente das ca-

sam oas
T3] Aé 1738, os lunciondrios responsdveis pelos impostos régios em Luanda, por exempio, agriEs
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TABELA 6 tegorias, para Luanda e Benguela em alguns anos do século dezoito em que elas fo-

ram relacionadas separadamente, fi i .
ORIGEM DOS ESCRAVOS AFRICANOS DESEMBARCADOS S Saqtens E‘J; S T‘:. fica EVrdEr*:te Que as criangas eram um componen-
NO PORTO DO RIO DE JANEIRO, 1795-1811; 1825-1830 4 , gragao total. No periodo de 1726 a 1769 (com alquns ar
nao considerados), o total de criancas era de 9.871 e o de 1 dultos 176 }19?5 b L:-r.:u-:
. i ue

significa que as crianqgs de todas as categorias representavam apenas 5% dos as
{811 1825 - 1830 cravos trazidos ao Er35|1. Para Benguela, de 1738 a 1753 1762 a 1800, quando ;,_I
total de 254.012 africanos partiram desse porto no sul da Africa rumo a0 Brasil. ha-

via somenle 2.171 criangas registradas a bordo i
, OU se =
1978, p. 28, 255-256). ja, menos de 1% (KLEIN,

Regiao/Porto Africano 1795 -

Africa Ocidental 2.761 ' Gl :
. DivisGes mais detalhadas para alguns anos escolhidos -
! mas o padra 2 mostram alguma variacic
padrao global ndo € acenluadamente diferente. Em dois d od 20,
Sio Tome 1.198 visOes detalhadas das criangas para os portos de L ar"uj B gl
934 : uanda e Benguela em meados co

e | seculo dezoito, elas representaram, respectivamente, entre 1% e 7% dos escra.os
Calabar it | embarcados para o Brasil (ver tabela 7). Em outros anos, incluindo-se todos ns ace

Iescent_eﬂ (como nos dados da tabela 8), a taxa pode atingir até 20°, mas nag muit=
além disso. Nesse aspecto, portanto, o tréfico de escravos para o Brasil pouce e

A g 5 385 32.472 3 . UL
Sudoeste Africano 155.585 — riu daquele para outros paises (KLEIN, 1983, p. 29-38).
3 E 470
Malembo 452 _h‘ ‘ i TABELA 7
Cabinda 5.020 59.452 .
Rio Zaire (Congo) 5490 6.007 ! FAIXAS ETARIAS DOS ESCRAVOS EMBARCADOS NOS PORTOS
e 10,934 | DE LUANDA (1750-1757) E BENGUELA (1762-1767)
Ambriz 20.9 |
Luanda 75.689 58,940 : o et e
T & 7 2 "r'lr PFPoarroc A 1 . g 5 i - !
Benguela 5.675 ZL00. ! LHEDS Adultos Lrias de Pe Crias de Peito Tocais
Sudeste Africano 4.079 48.648
Luanda 7d.353 4,458 1 ~a g
Lourengo Marques 4.051 Benguela g S LG 18 176 2g. AN
Inhambane 3.408 -
Quelimaine gl fotal 103,460 4.516 1.182 109.1¢°7
Hﬂ.gambique 4.079 25.601 L T U e
Fonte: KLEIN (1978, tab. A.2 @ A.3).
Total 162.225 181.120

As informacgdes sobre mulheres sao mais limitadas que sobre as crnancas. A Unica
divisdo detalhada por sexo, atualmente disponivel na literatura, € a relagdo revisaca
dos escravos comprados pela Companhia do Grio-Para para venda no Brasil em
meados do século dezoito, efetuada por Antonio Cameira (ver tabela 8). A razao ce
masculinidade para esse grupo como um todo (excluindo as crias de peito) erade 183
homens para 100 mulheres, com maior predominio do Sexo masculino na faixa cos
adultos (179 homens para 100 mulheres) do que na das cnangas (124 meninos para
100 meninas). Esse percentual de cerca de 38% de mulheres no total dos escravos

Fonmte: KLEIN (1978, p. 56-77).

... ascriangas em uma sé categona (crias). Naquele ano, distinguiram entre “de p&™ @ “do peita”, Arquivo .
Histdrico Ultramarino, Lisboa, Angola, caixa 21, mapa datado de 19/111 739, Na década de 1760 coma- |
caram a separar as crias “de pd"” entre as denominadas “meio direito” (ou de meio imposto) & as Isentas
de imposto, AHU, Angola, Caixa 29, mapa datado de 14//1763, ||

|
|
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comprados aproximava-se do padréo da maioria das migragées de ai:‘icanus para a
América devidas ao wrafico(10). E interessante observar que essa razanlde masculi-
nidade & tambem hastante proxima 3 dos africanos rgsldentes no Elras_ll segundo o
censo de 1872,0 qual computou 138.560 esr:rauus..afncanﬂs. com a razao de .1 60 do
sexo masculino para 100 do sexo feminino. Considerando-se o total dl_a residentes
africanos livres (44.580) e escravos, a razdo era de 170 ;14: _sexﬂ mas.r:ullnr:l para IF}D
do sexo feminino(11). Portanto, uma geracao ap6s a extingao do trafico, 0 'IijESEU,UI”-
brio dos sexos entre 0s imigrantes africanos era ainda semelhante ao padrdo do tra-

fico em meados do sé&culo dezoito.

TABELA B

SEXO E IDADE DOS ESCRAVOS AFRICANOS COMPRADOS PELA
COMPANHIA DE GRAQ-PARA E MARANHAQ PARA ENVIO AO BRASIL, 1756-1788

e ———————————— .

— o —

e

Faixas Etdrias Sexo Masculino Sexo Feminlno Total
Adultos 4. 795 8.253 25.048
idolescentes 53,045 2.465 Sl
Crias (de peito) Qg
Total 17.840 10.718 28.657

Fonte: CARREIRA (19830, p. 90). Essa 4 yma sequnda edigdo, rebabizada, do estuco de 1979 sobre o wrdfico de
@scravos, COm mais dados So0Te 05 sex0s para esta companhia, em comparagao com a pameira edicao.

Tais distorghes em termos de idade e sexo implicam que o grupo tipico de alrica-
nos desembarcados no Brasil era, em geral, incapaz de reproduzir-se, de moco que
a populagdo escrava total s0 podia ser mantida por meio de importagdes constantes.
Em estimativa recente da populagdo brasileira em 1798 e 1872, os economistas
Merick e Douglas afirmam que a populagdo escrava declinou de 1.582.000 para
1.510.810 nesse perfodo de 75 anos (MERRICK & GRAHAM, 1979, p. 29)(12), Essa

(10} Jean Mettas constatbu que em média cerca de 40% dos escravos embarcados da Africa Ocidental para 0
Brasil no final do século dezoito eram mulheres, o que, em sua opinido, eslava ligeiramente acima do pa-
drio da maior parte das outras rolas do trifico (METTAS, 1975, p. 352).

(11}  Beasil, Diretoria Geral de Estadistca. Recenseamanio geral da populagdo do Brasil... 1872, mapas do
“Império do Brasil”,

{(12) Esse declinio representa uma taxa anual de crascimento nagativa de -0,06%.
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queda ocorreu apesar da importagao de mai

meiums cinguenta anos do perTud{E Cu seg?:mdfnzji.gﬂg t?'zfi?; [:,:,rii;f r:u:: <

lacdo escrava em cerca de 1,5% ao ano até a década.de 1850. Contud 1o frardd

perfodo, a populacao total havia diminuldo em mais de 49 ' el
A Explif:at:s'l_c: desse declinio tem pouca relacdo com -a:s. condicdes de vida 2 tr

balho no Brasil. Embora seja verdade que as taxas de mnnalidadg eun're u: 3 dt :

toram sempre as mais elevadas dentre lodos os grupos, foram prmm;mmeii : -:335

trutura demografica da populagao introduzida no pals através do trafico atlantico 2 a

M S
elativamente alta taxa de mudanga de condigdo escrava para livre entre mulheres e

criangas que determinaram a incapacidade de reproduzir-se verificada na populagao
escrava brasileira. Uma vez que um numerg relativamente menor de mul-hare:r: -
zavam o Atldntico, a maioria das quais |d se enconirava em idade fértil & nc'ria‘:
mente chegava sem lilhos, elas possuiam um potencial de reprodugdo red -z-"'“#a-
sas mulheres podiam manter seu nUmero atraves da reprodugio, mas nao 5 .r:t':;ﬂ:
total de pessoas com quem eram lrazidas. Adm:maiménte, 05 éfm:anﬂs a:ré:el:‘la-
ugm taxa bruta de mortaiidade mais alta em comparagac a mnu!ar:é-:d e;;;'..':.-.-a
crioula, devido ao desequilfbrio etario. Como ¢s5 homens e mu!heraé 1ra.z'-.dr.:s
ca J4 eram adultos, a média ce idade da populagac af

- H
aa Al
-

L

o
o atncana no Brasil era muitc mai
alta que a da populagdo nativa e, conseguentemsnte, a taxa de mortalidace oor
1000 era muito mais elevada para airicanos que para crioulos! 2.

As distorcdes de idade e s2xo dos escravos lrazidos da Africa, portanto, getermi-
naram que enguanto o trafico introduzisse na populacao um grande nGmero ¢e imi-
grantes essa populagao como um 1odo ndo poderia reproduzir-se. Houve, provavel
mente, uma taxa de reprodugao positiva (mais nascimentos que mortes) enire 0S
crioulos. Contudo, enquanto os airicanos constitufram um segmento muito significa-
tivo da populagdo escrava, a taxa de crescimento global dessa populagao foi negati-
va. Assim, o estoque de 1,5 milhdes de escravos axistente no final do século cezoito
s& poderia ser mantido a esse nivel em 1872 através da importagao de cerca de 1,8
milhdes de africanos durante £sse perfodol14),

A esse problema da reprodugao da populagdo escrava brasileira acrescentou-se 0
fato de que o Brasil apresentou uma das mais altas taxas de manumissao ca Ame-
rical15), Essa salda dos libernos da composigao da populagao escrdva, tanto quanto
a entrada dos africanos desembarcados, também provocou distorgoes em (ermos de
idade e sexo. Entre os escravos recem-alfomacdes a lendéncia era de haver mais

mulheres do que homens, & as criancas eram em grande nimerol18), Isso implica

1]

{13) Exemplo tpico da estrutura atinia desequilibrada dos afmcancs na Brasil foi encontrado ena 25 1.131
africanos residentes em Vila Rica em 1804, Apanas 9% dos ancanas tinham 19 anos ou ."-*e_nl :e: compa-
rando com 45% da po pulagdo cnoula encontrada nessa faixa atdria (COSTA, 1981, p. 103 a 245,

(14) Para uma discussdo da lieraiura sobra o lema da reprodugdo escrava na Amdrica, ver 08 Cois aigas oe
KLEIN & ENGEMAN (1984, p. 208-227 & 1978).

{(15) VerKLEIN {1978, p. 3-27) & apdndices em COHEN & GREENE (1972).
(16) O processo de manumissdo no Brasil & o melhor astudado entre 05 da Amdrica. Ver MATTOSO LT aTg e

1979); SCHWARTZ (1974) @ KIERMNAN (1976).
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D
que o potencial de reprodugdo da populagao escrava residente reduzia-se ainda
mais com a eliminacdo de mulheres adultals e memna_s d.a forga de trabalho escrava.
Essa distorgdo na idade e S€x0 dos alforiados contribul, por sua vez, para explicar
porque a popula 50 de cor livre no Brasil cresceu a taxas elewadiaslr_nas_, aume:lan-
do no mesmo perfodo de 1738 a 1872 cerca de dez vezes (extraordinarios 3,1% ao
ano), ou seja, de 406.000 para 4.245,428 pessoas. _ |
Ermbora menos diretamente relevante para a questdo mais ampla c_h:b crescimento
e declinio populacional, também tem havido muitas ::Iiscu_.lsaﬁes na Iltleralur_.a sobre
a2 monalidade no tréfico de escravos para 0 Brasil. Possuindo um conjunto incomu-
mente completo de registros da mortal idade experimentada no tréhr:ﬂ_, e_spemalmen-
ta no tocante aos navios com destino ao Rio de Janeiro, o tréfico brasileiro tornou-se
4ras fundamental de estudo e debates no que respeita as questoes das laxas e

causas da mortalidade entre os africanos. _ :
Ao tratar desse assunto complexo e muito discutido, ceras constatagoes gerais

devemn sar consideradas. A primeira € mais importante & que a mortalidade variou
amplamente entre 0s navios, inclusive em termos de um mesmo navio repetindo
uma rota em igual perfodo de tempo. Tal era a nalureza aleatdria da mortalidade
gue mesmo capitdes de navios, que em média conviviam com baixas taxas de morta-
lidade, podiam deparar-se em uma viagem com uma epidemia & enfrentar taxas as-
tronomicamente elevadas de mortes. Portanto, as laxas médias de mortalidade for-
necidas para o conjunto do trafico apresentam, em geral, desvios-padrao muito altos
em relac3o a esses ndmeros médios. A partir desse fato, fica também evidente que
2c taxas médias refletem mudangas de longo prazo nos padroes da mortalidade. A
medida gue as taxas médias declinam, tambem diminuem 0s desvios-padrao (ou
seja, 2 distribuicdo da mortalidade na maioria dos navios também se toma menor e
aproxima-se da taxa média).

Em segundo lugar, as taxas medias encontradas para a maioria dos traficos no
=&~lo dezoito mostram uma uniformidade surpreendente entre si. A essa conslata-
cdo segquiu-se facilmente a descoberta da causa. Sabe-se que por volta do seculo
dezoito os traficantes de escravos de todos os paises usavam os mesmos tipos de
navios negreiros e equipavam-se para o tréfico virtualmente do mesmo modo. Todos
os traficantes utilizavam navios rapidos de tonelagem média (200 a 300 toneladas),
camegavam provisdes de &gua trés vezes maior que a necessidade de uma viagem
normal e inclulam grandes guantidades de comidas africanas nas refeigdes de bor-
do. Assim, todos eles compravam e usavam inhame, dleo de palma e amozZ para
alimentar seus escravos. Finalmente, quase todos, por volta do fim do século dezoi-
10, vacinavam os escravos conlra a varlola. Por essas razdes, a mortalidade média
nas rotas de trafico da Africa Ocidental para a América, para todos os traficantes eu-
fopeus, variou de 5% a 10% na maior parte da segunda metade do século dezoito.

N2o s6 havia uma uniformidade na mortalidade entre os tréficos devida & maneira
;mziﬂf:i:;t;ﬂzﬁna{ 0s f.-_,scravus. mas também ndo se tem nolicia de casos
Ble/adas ooilo oo m;‘:ﬂd‘iﬂ;ﬁerﬁﬂmeme provocasse taxas de mortalidade mais

ansportar 0s escravos. Na literatura qualitativa tradi-
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cional supds-se que 0s escravos eram comprados a precos tao baixos na Africa aue
era lucrativo transportar um ndmero maior do que o navio podia levar com se u:;n-
¢a, aceitando-se qualguer nivel de mortalidade, j4 que com somente alguns sagbrew'-
ventes podiam-se auferir bons lucros. Essa teoria da superlotacdo foi muito aceitz
na _Iile.ratura histdrica tradicional. Contudo, o caso foi exatamente o oposto. Em ;;;n-
meiro lugar, os escravos nao eram mercadona barala na costa africana, Os E':LJI'BEEL‘S

na mait:af:a das vezes, pagavam pelos escravos com tecidos importados da ;’,LS‘,': = r:
mas e lingotes de fero. O pagamento em bebidas e outras mercadorias diu;*isa"s

supostamente “baratas’, era secundério. Todos os estudos sobre custos das r:r.larﬁa:
dorias do tréfico europeu indicam que os lucros foram diretamente afetac H';;H

taxas de mortalidade, e que taxas elevadas provocavam o prejuizo TDE;I am_..:q ; !
alto custo do pagamento pelos escravos. M

Entretanto, uma prova ainda mais direta £ dada pelos pripri
fico, os quais ndo mostram correlacio alguma entre e5CTavas

cravos por espaco intemo a borcdo, e as verdadeiras taxas de m .5'[::]|'I:,‘E.:§ 1,5,..
nhum caso encontrou-se qualquer indicacdo de uma relacao positiva entre ass=s
elementos(17). Existe, obviamente, uma relacio entre a duracio da viagem & 2 mor-
talidade, sendo o matenal relativo a Mogambique o mais explorado ﬁ;ra _EE'_:’ >

nao sao significativamente diferentes,

A mortalidade na maiona das rotas do trafico brasileiro € apresentada na tabelz S.
Parece claro que ha algumas variagdes locais na mortalidade entre porios e 20 lar-
go do tempo, sendo particularmente curioso o caso de Benguela e Luanda. AfimoL-
se que essa varia¢do local nas taxas relacionava-se as condigdes afnecanas lo-
cais. Uma vez que 05 navios negreiros precisavam de varios meses para conseguir
uma carga completa de escravos, as condigdes portuarias locais podiam afetar s==
ramente a salde a bordo, mesmo apds a partida do navio.

Resta ainda a questdo quanto & importancia de uma taxa de mortalidade de 5°: 2
10% para uma populagdo adulta jovem e originalmente saudavel. No seculo ce20ita.
soldados e criminosos enviados a terras distantes eram vitimados aproximadamenis
na mesma proporcdo no referente ao Indice de mortalidade, assim como 0S IMIgran-
tes europeus na América. Entretanto, se a mesma taxa de mortalidade tivesse oCor-
rido em uma populagdo camponesa da Europa Ocidental no século dezoito, curants
periodo semelhante de um a trés meses, 1550 equivalena a uma mortalidade epidé
mica. Portanto, se 5% a 10% & uma laxa baixa comparada com & apresentada pel
literatura mais antiga (que freqlentemente mencionava taxas médias de mortalicac
de 50%), & ainda extraordinariamente elevada para 0s padrées contempordngos co
seculo dezoito.

Uma nova area ainda em exploragdo é a propagagdo de doengas aincanas pef
meio do trafico de escravos. A maldria, cbviamente, & a mais notoria entre as muitas

e [

(17) Essa liaratura & citada @ analisada em GARLAND & KLEIN (1983).
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TABELA 8
MORTALIDADE DOS ESCRAVOS NO TRAFICO ATLANTICO,

PARA O RIO DE JANEIRO
RTOS AFRICANOS ESCOLHIDOS
e NOS SECULOS DEZOITO E DEZENOVE

e LY nacvio. Padra “? de Nav1Oos
- = iarralidade Media Desvic-radrdao
Porto/Regiado h-:lr._.i.h..'[:m_ ! SRR
|i'|-\-“': i AN 1 s
e SEIE e ?j
5 5 1 '\I] T‘l:"||
Tl =181 o e
3 & =
{frica Ocidenta i
L i 162
g
3 165
Ben 1
Mocan g e =
I1. 1825=153 )
Portos <O i 11
wmb - [ 17 i 7
—— i 1
Luanda ] 40 g4
" El o i 1 -
Benguela 3 14 35
Mocambique 121 949 85

Mota: ( ° ) Os lotais incluem alguns navias de portos manos imponantas, ndo relacionados separadamente,
Forte: KLEIN (1978, p. 56 e 83}

doencas introduzidas na América pelo tr&fico. Deve ser lembrado, também, que mui-
tos africanos, ap6s deixarem 0 Navio negreiro, ainda eram portadores ae doencas ou
estavam enfraquecidos pela experiencia da viagem, e as laxas de mortalidade eéntre
esses escravos recém-chegados era bastante alta nos primeiros meses de vida no
Novo Mundo. Poranto, o trafico trouxe novos imigrantes para a America, mas tam-
bém introduziu novas doencas e fei, ele préprio, muitas vezes a causa da mais alta
mortalidade experimentada pelos escravos recém-chegados.

Um dltimo aspecto do trafico, que recentemente tem recebido muita atengao no
Brasil, & a guestdo do volume e importancia do trafico interno, principalmente apods a
extingdo formal do tréfico atlantico em 1850. No Brasil, o trafico nunca foi um movi-
mento exclusivamente da Africa para esse pals. Houve um préspero lrafico de reex-
portacdo de escravos destinados ao Brasil para as coldnias espanholas nas regioes
do Rio da Pratal18), Existiu, também, um constante mavimento de escravos africa-

{18) O clssico estuco sobre esse Mpico estd em: STUDER (1958); ver lambdm GORBAN (1971).
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nes e ;ru:nu1ﬂs enlre portos brasileiros, inclusive no apogeu do trafico atlanti
rdfico interno atuou no sentido de transferir o excesso de escra atlantico. Esse
a outro ao longo da costal1%), Mas a movimentagio em mas

¢do do trafico atlantico em 1850. i

vOs de um mercaco
ocomeu apds a extine

e et 1 D U
_ p ; gar, seu volume nao foi tdo grande quanto o do trafico atldn-
tico e, pcr;rtantr:r. nao provocou tantas mudancas na redistribuicdo da populacio - -:-
to este ditimo. Em sequndo, pode-se dividir o trafico interno ésaenclglmentz :.r:‘.;.;:-
traficos distintos. Um deles & o tréfico inter-regional, que transportou pr|ncrp;lr;nfji
escravos adultos especializados, das zonas acucareiras nordestinas e de cr :.ﬁ; -;.:.
gado sulinas para as regides das grandes lavouras cafeeiras no Rio -!Z."E: ..]El"l:l-'l'.; '.':‘hn.;;
.Gerais e Sap Paulo. Esse foi um trafico hidrovidrio e deslocou em maug: r.-.r.r anta-
gem lrabalhadores adullos, especializadas & urbanos; seu urnpa:;o g'.onﬁl nE; ‘-::téu
importante quanto o tréfico intra-regional.

r_ 1
Este segundo tipo envolveu, em geral, mais escravos jovens & ndo especializz
] — - 1 il B T | -y
i ‘-'EI' i

dos, em comparagao com o trafico maritimo, e for m uito mais diretamente licade 2

agricultura de exportagdo. Consistiu na transferéncia de escravos de re:.y;; L
ras el dE‘E”ﬁiﬂ, como Vassouras, por exemplo, para novos centros cafesiros em Sin
Paulo, ou ainda de regides decadentes para outras mais desenvolvidas dentr
mesma provincia. Isso foi, sern divida, o que ocomeu no Rio de Janeiro & em Mi
Gerais. Segundo ¢ Censo de 1872, apenas Sdo Paulo apresentava uma procorcao

significativa de seus escravos crioulos nascicos fora da orovincia (cerca de 18%: do

-
-

[

Q

-
=]
L

¥ LA

hat'

total, em contraste com apenas 3% no Rio e menos de 2% em Minas Gerzis
(KLEIN, 1978, p. 113). Nesse trafico por via temesire somenie Saop Paulo procurou
escravos além de sua prépria regido. Segundo trabalho de Robert Slenes, o trafico
terrestre paulista ocupou-se principalmente de escravos para trabalhar na agricultura,
provenientes aas regides de criagao de gado no sul. Esse tipo de trafico prosperou
na década de 1870, ao declinar o trafico de navegagao costeira devido a0s recressi
vos impostos de exportagdo cobrados pelas respeclivas provincias exportadoras!&),
Minas Gerais foi o caso mais incomum entre as provincias importadoras de es-
cravos. Embora ndo possuisse uma populagao escrava significativa empregada na
agricultura de plantafion, Minas foi grande importadora de africanos até 1850 e, pro-
vayvelmente, importou mais do que exporiou scravos residentes a partir ggss2 2no
até a extingdo do trfico intemo na decada de 1880, segundo trabalho recenie COS
irmaos Martins (MARTINS FILHO & MARTINS. 1983, p. 549)(21), Sua andlise demc-
grafica sobre a populagdo escrava de Minas Gerais no século dezenove parece Sef

q - r - - ™~ -1 : -
{(19) MNa primaira metade da dédcada de 1730 {1731-1735) cerca og 1,289 ascravos por ano chegaram o &I
nambuco. Arquivo Nacional Tome do Tombo, Manuscritos da Livrania, Brasd, Livio 2, 1. 240,

f—— L
(20) Rober Slenes jomece a andlise demogrdfica mais gefalhaca cesse rilico pds- 1873, Ver seu acencica Ay
am (1976). Para uma andlise minuciosa do irifico hidrovidrio do perfodo incial, ver WLEIM (18710

{21} A estimativa desses aulores & de 400,000 escravos importados por Minas no perkodo 1800-187T0.
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lise
outros autores(2), Entretanto, sua ané
ima r trabalhos recentes de - alis
fu?:g:ﬁgaa d?utilizac;ic- que se deu a essa grande populagdo escrava da prnw.l-m.a
originou um movimentado debate, que promete inaugurar um Campo de pesquisas

idso brasileiralZ),
e et o no estudo da esr:rawdan_ : - :
mtg:::a?;tgsngrmensﬁes absolutas do tréfico intermno de escravos ndo tenham ainda

sido completamente descritas, pode-s€ af.irrnar que houve realmente. a tendéncia a

- das regifes em declinio para 0s selores Efnnnmlcamente mais
elhlieth ﬂzndu :ga a (nica razdo da alta concentragdo de escravos na la-
:ﬂ?a;a;?:é i:aaﬁa década de 1880. Essa mncentraf;:_ﬁf? foi também inlluenciaija pelos
altos e crescentes [ndices de manumissoes na regtac: dos engenhf}s de agucar nor-
destinos, onde se verificou, antes das outras regiges, a conversdo para o uso da
combinacdo de mao-de-obra livre € ascraval24), Enn_ludﬂ, a avaliagao q::: impacto to-
tal dos dois aspectos do trafico interno ainda neces;nta de estudos adum;nals.

Apesar de atualmente j4 serem conhecidas as Imhas_ gerais do trafico de escra-
vos, ainda ha muito a ser estudado. As dreas gue Fremsam' ser exploradas podem
ser agrupadas em categorias mais amplas. Em termos do numero cile escravos em
barcados, o perfodo anterior a 1700 foi pouco estudado com re1af.;a¢:+. ao Brasil de-
mandando, por conseguinte, pesquisas em arquivos portugueses e alricanos, apesar
da existéncia de trabalhos sobre O trafico portugués de Sao Tome no sécu_ic: dezes-
seis (VOGT, 1973) e da participacao portuguesa no trafico para a2 América E_spa-
nhola no século dezessete (VILAR, 1977). Qutras questdes demograficas relalivas
a0 trifico incluem aspectos como as causas e consequéncias das diferencas de
mortalidade entre pertos africanos; a mortalidade dos escravos recém-chegados ao
Brasil: e a relagdo entre o tréfico e as doengas € padrdes de mortalidade locais nes-
se pals. Os efeitos de longo prazo sobre as regides exportadoras afr'manaﬁ_. espe-
cialmente Congo e Angola, somente agora estdo sendo estudados por historiadores
africanos. Finalmente, para melhor avaliar 0 impacto do tréfico africano sobre 0
crescimento da populagdo brasileira, sao necessdrias pesquisas detalhadas, que
megam as taxas de fecundidade das escravas crioulas e africanas.

Da mesma forma que o estudo demogréfico dos tréficos francés e britdnico con-
duziu a importantes questdes sobre sua organizacao econdmica na Europa, Ameérica
e Africa, o mesmo aconteceu com o estudo do trafico brasileiro, Vrios problemas
relativos 2 demografia do trifico ainda ndo foram explorados; entretanto, 0s aspec-
tos comerciais do trafico para o Brasil foram ainda menos analisados. Foram reali-
zados alguns trabalhos iniciais sobre a organizagao comercial angolana (MILLER,
1979) e sobre alguns dos primeiros traficantes (SALVADOR, 1981 e MILLER, 1984),

{22) Ver, por exemplo, PAIVA (1986).
(23) Ver, por exemplo, LUNA & CANO (1983) @ SLENES (1985) para as discussfas mais recentas.

_(24)  Um estudo sobre Pernambuco estimou que essa provincia perdeu 22.000 escravos com o trdfico interpro-
vincial, no perfodo 1850 a 1881, Ilgual nimero perdeu-se avravés de manumissBes privadas e 49.000

através de fundos piblicos de emancipacdo. Poranto, apenas 24% dos '
. , scravos foram perdidos devido
ao rdfico intemo (EISENBERG, 1970). . § .
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Exi
stem também amplos estudos das compras de escravos e prec g
companhias pombalinas na obra de Antonio Carreira. o I [D COS ;agﬂs pelas

: » O qual Inclusive ja com

EEEEWGWEE novo material sobre o tréfico de Mogambique no século iiezenﬂif-l 2
G.nmdﬂ' 90 HEEESS@-‘&E analises muito mais detalhadas sobre os custos de a:r:r-
‘:Smr'lamentu dos navios no Brasil, a verdadeira combinagao de cargas de merczce-
as usadas na compra dos escravos e a importancia relativa das mercadorias surs

péias EEE asiaticas; esses aspectos j4 sio conhecidos com relagao ao trafico fran
inglés!®6), mas sabe-se muito pouco sobre o brasi

SUrCe-
cés 2

leiro. Quem construfa e compra.a

0s navios negreiros; quem financiava as viagens; qual a importancia relativa do ca-
tal brasileiro ou portugués-angolano; quem fornecia crédito aos proprietirios orasiz -
r0s de escravos para compré-los, e sob quais condicdes; finalmente, quantos co—s--
ciantes controlavam o trafico e qual o impacto disso sobre os prem‘ﬁ dos escra: 7
a verdadeira produgao? Enquanto muitas dessas questdes sao EE--:'T'IEI'EEI'I[‘.'.iGE:*:F
nas de modo imperfeito no referente &s colénias britdnicas ou espanholas ;a-
contexto brasileiro nada ainda se conhece. : :

=
=
- ——

{FF]

=
-
=
-
a

-
-

lizados até o presente e a rapidez com que guestdes novas e cada vez mais 2o
plexas tem emergido prometem transformar essa area de estudo em uma das —=

interessantes para futuras pesquisas na histéria demogréfica, econdmica e sociz =2
Brasil.
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