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CAPITULO 10

apesar de todas as diferengas econtmicas ¢ sociais evidentes entre o Esta-
do da India, Angola, América ¢ Portugal, o Império portugucs foi capaz

~ de criar mais do que um simples conjunto de rotas comerciais trans-
ocednicas. Nele se percebe a existéncia de circuitos que, em diferentes
graus, garantiram a reprodugio de sctores produtivos, grupos sociais ¢
mesmo de estruturas economicas daquelas sociedades tio diferentes. En-
fim, o Império era mais que uma colcha de retalhos comerciais.

Mas deixemos para os capitulos a seguir um maior detalhamento des-
ses negdcios intra-ultramarinos ¢, da mesma forma, as diferengas dos pa- CAPITULO 11 Dinamica do comércio intracﬂlunial" ;

 droes comerciais entre o Rio e as demais partes do Império. : Geribitas panos asidticos e guerra no
¥
tréfico angolano de escravos

(século XVIII)

Roquinaldo Ferreira




INTRODUGAO

A importancia de Angola como fornecedora de mao-de-obra escrava para
o Brasil ficou patente ap6s Luanda ter sido reconquistada aos holandeses
por uma esquadra financiada e saida do Rio de Janeiro, em 1643 N“mﬁ% -."
devemos supor, contudo, que a oferta angolana de cativos fosse au
tica. Por tris do fluxo constante de homens e mulheres dﬂpq -ra.
portos brasileiros, estavam interesses locais satlsfml:ﬂs.pur&' m ni
bastante limitado de mercadorias valorizadas aos olhos dos ¢
cais. E mesmo a satisfaciio desses interesses ndo era 6b ‘ ;
ram necessarios tempo e resolugio de conflitos até o alca

de captura e transporte que anualmente despejaram millm_
nos portos do Brasil. %
A conjuntura mais geral do Império portugués na passagem ¢
meira para a segunda metade do século XVII foi um fator de Hul
Em Angola, a natureza militar da presenga portuguesa e cr curs
: a violéncia foram estimulados pelos conflitos enl;tf_ - poI _
deses no Atlantico. Fortaleceu-se, assim, a tendéncia de conqui
detrimento de colonizagio. Essa dindmica esteve na raiz dos exa
poderes concedidos aos governadores de Angola. Tiran
cargo, e sempre escoltados por numerosos contingente
do Brasil e de Portugal, estes tratavam de dtfﬂn_' s
lares tdo logo pisavam em solo africano. Nup ano
alvo eram populagdes das dreas vizinhas da conqui
cravos que os proprios gm'emadnrﬁ expm:tﬂ. Am
to de Luanda.
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Apenas a estabilizagio politica obtida em finais do século XVII permi-
tiu a gradual substituigio de governadores e oficiais formados na tradigio
guerreira por funciondrios régios mteressados na manutengao da paz e na
consolidacio da presenga portuguesa por meio do trifico de escravos. O
fim das campanhas militares em Angola nio se deveu, contudo, apenas i
possibilidade de substituir a guerra pela mercadoria. Na verdade, as cons-
tantes campanhas de captura de escravos organizadas pelos governadores

ameagavam os interesses de estabilizagao e controle do limitado pedago
de terra ocupado pelos portugueses. Por outro lado, o esvaziamento des-
tes em prol dos negociantes se deu também em funcgio da selegio de pro-
dutos considerados adequados a satisfagio da demanda africana — os
produtos “da terra” brasileiros. Assim, o aumento da demanda por escra-
vos a partir de finais do século XVII impés solugdes de compromisso que
incluiam interesses locais e brasileiros — vistos como parte integrante do
sistema politico e econdmico que resultou no segundo Império portugués.

Na época, o inicio da produgio aurifera tornou o Rio de Janeiro es-
tratégico como porto de entrada e distribuigdo de escravos para as Minas
Gerais. Além de importante produtor de aciicar, o Rio ja dava sinais de
dispor de vigorosos circuitos de comércio locais (Sampaio, 2000, pp- 21-
23; Fragoso, 2000a). Do lado angolano, o resultado era que 0s governa-
dores enviavam navios apenas para l4, em detrimento das outras regioes
brasileiras que transacionavam com Angola — Bahia e Pernambuco (BML,
c6d. 12, fls. 206v-208).' A situagio causou escassez de escravos no nor-
deste ¢ aprofundou a opcio da Bahia pelo trifico com a Costa da Mina
(Miller, 1991, p. 157; Miller, 1988, p- 461). No caso das Minas Gerais,
foram necessdrias ordens expressas da Coroa portuguesa para garantir um
fn:tmecimcnm minimo anual de duzentos escravos (AHU, c6d. 545). No
Rlpﬂ, 0 monopdlio dos governadores também teve conseqliéncias econo-
micas danosas, Gerou uma inflagio nos pregos dos cativos, que pode ter

mnnrihufdﬂ para a diminuic¢io do ntimero de engenhos de agiicar do agro
fluminense (Sampaio, 2000).

Tentando resolver o problema,
Rio teria 1.200 escravos,

seria para 2 Buhia (AHU,

Lisboa erion coras de eseravos para cada porro brasileiro. O
enquanto Fernambuco, 1.300. O nimero de cativos
cdd. 545; BML, céd. 12, . 131),

fue restasse
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Os negéeios privados dos governadores os punham em rora de coli-
sio com dois grupos: os negociantes do Rio de Janeiro e os contratadores
dos direitos de escravos. A disputa com os primeiros, que comegou em
1677, durou pelo menos 35 anos e girou em torno das barreiras impostas
a0s Navios negreiros que iam para o Brasil. Regras e multas ficticias eram
problemas corriqueiros quando os navios tentavam carregar escravos em
Luanda (AHU, c6d. 554, fls. 131v-132). Os tnicos que zarpavam da ci-
dade com escravos eram os que pertenciam ou tinham conexio com os
governadores. Pelo menos duas vezes — sempre em vdo — os negociantes
do Rio solicitaram direito de carregar escravos livremente em Luanda
(AHU, Rio de Janeiro, av., cx. 4, doc. 115; AHU, cé6d. 545; AHU, Rio
de Janeiro, av., cx. 7, doc. 32; Sampaio, 2000, pp. 144-146). Agindo
dessa forma, os governadores cobravam o que queriam pelos escravos
que vendiam no Rio — tendo acesso ao ouro das Minas Gerais (Sampaio,
2000, p. 175).

Tanta influéncia fez com que seus negdcios afetassem o contrato de
arrecadagio de impostos sobre os escravos exportados em Luanda. Na
época, cabia aos contratadores nio s6 arrecadar os direitos dos escravos
como também fornecer moedas para a cidade. Portanto, tratava-se de uma
figura de respeitivel peso politico. Devido aos abuses dos governadores,
os contratadores ameacavam abandonar a gestio do contrato (AHU, edd.
21, fls. 335v.-337v.; BML, c¢6d. 12, fls. 206v-208). A crise tornou-se mais
ameagadora quando ficaram claras as dificuldades para encontrar negoci-
antes dispostos a arrematar o contrato. Ai, sun, apos o acamulo de recla-
magdes do Rio e das pressoes dos contratadores, a Coroa tomou uma
decisio que terminou com as disputas. Proibiu que os governadores se
envolvessem nos negécios do trifico, sob pena de serem punidos, € abrin
o porto de Luanda para o trifico com todos os portos brasileiros, em 1715
(AHU, c6d. 554, fls. 141-142). g

Passada a fase em que os governadores ditavam as regras, 0 frd ico
angolano tornou-se um negécio dominade por negociantes provenien

Tl

do Brasil. Apesar da pouca utilidade do fumo baiano como mqedai_is.'" -4 :

g

*Aparentemente a decisio s6 passou a valer em 1723 (Corréa, 1937, vol. 1, p. m I

1991, p. 159). #*‘i?#g
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cCAPITULO W1

ca pOr escravos nos sertoes (interior) de Angola, o fato de Salvador ter

sido um centro de distribuicio de fazendas asidticas no Atlantico susten-
tou a posicio da Bahia no trdfico angolano até meados do século XVIII.
No geral, contudo, houve forte tendéncia para a formagio de um cixo
Rio de Janeiro-Angola. Disputando o controle do trifico com aqueles que
vinham de Lisboa, os negociantes provenientes do Brasil eram menciona-
dos como brasileiros, americanos ou brasilences.? Tinham interesses dis-
tintos dos reindis e se valiam de casamentos e lagos de parentesco para
criar aliangas com os grupos crioulos de Luanda. Assim, obtinham acesso
aos mercados de escravos nos sertdes angolanos e condigdes privilegiadas
no abastecimento dos navios negreiros em Luanda.*

No inicio do século XVIII, quando os niveis de mercantilizagio ain-
da eram baixos, os negociantes do Brasil tiveram de desenvolver técni-
cas alternativas para baratear os custos e investir em Angola. Nio usavam
grandes embarcagGes e preferiam navegar para o outro lado do Atlanti-
€O Em navios pequenos — as sumacas. As vantagens no custo de “arma-
¢do” e niveis de seguranga tornaram estas embarcagoes talvez tio
importantes para seus negécios quanto as mercadorias que usavam para
financiar seus investimentos — os produtos “da terra”. Ao contririo dos
grandes galeGes portugueses, as sumacas exigiam menos tripulantes —
0 que diminufa os custos e servia de paliativo para a escassez de mao-de-
obra da época. O tamanho também contribuia para fazé-las navegar ra-
pido e nio tardar em trazer retorno para os investimentos. Levando em
conta os cada vez mais fregiientes casos de pirataria no Atlantico, a agi-
lidade do navio podia literalmente salvar os investimentos. Até mesmo
sua pequena capacidade de carga era conveniente — porque fazia as

*Oficio do governador de Angola, Mossamedes, em 28 de ourubro de 1785 (AHU, Angola,
:‘I’-- 'a‘-ﬂ.‘l-rfﬂ.’l- Para o termo brasilence, ver o relato de Corréa, 1937, vol, 1, p. 50.

&dqmn;ir.lf entre brasileiros ¢ remdis afloron literalmente aos gritgs em Loanda duranre s
restrighes A importagio de pélvora e armas de fopo em 1779 — medida
dos negociantes do Rio de Juneiro e Bahia,

que ler os nteresses

Burlando a proibigio, estes escondiam pélvor
g & ; ; ¥ I:I' Yoara e
Lol ~Armas cm barris de arroz importados através de Luanda. As d isputas cindiram a elite mercantil

- Pressionado, o juiz de fora da cidade proferiv a palavea brasileiro com um sentido
@ 0o qual se referia a um grupo especifico de negociantes (ver AHU, Angola, av,, cx.

Par; O nascimento da distingio, no século XVII, ver Al
ee) ) ; y Yer Alencastro, 2000, p. 28; Curro, 1996,
Ap- 4; Miller, 1988, p. 502; Miller, 1991, pp. 155-157; 163, ; iy
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expedigoes do trifico parecerem menos dificeis e atraia mais investido-
res (AHU, c6d. 554, fls. 151v-152v.).5

Na segunda metade do século, o trifico angolano era parte integrante
de um sistema mercantil cujo centro estava no centro-sul do Brasil (Fragoso
& Florentino, 2000). Entre 1736 e 1770, comparando com Lisboa, as trés
pragas mercantis brasileiras que negociavam com Luanda-Salvador, Reci-
fe e Rio de Janeiro — usufruiam larga vantagem no comércio direto com
Angola. Seus navios respondiam por cerca de 85% de toda a movimenta-
¢ao do porto da cidade, enquanto apenas 15% vinham de Portugal. Es-
crevendo na segunda metade do século XVIII, Elias Alexandre da Silva
Corréa dizia que os poucos navios portugueses que apareciam no porto
de Luanda para carregar escravos “eram contrabandistas do interesses
brasilicos, e por conseguinte nocivos a conquista” (Corréa, 1937, vel. 1,
pp. 48-49). Do Brasil, vinham nao sé géneros para o comércio dos ser-
tdes — alcool, fazendas asidticas, pélvora e armamentos —, mas também
soldados ¢ cavalos para proteger e expandir o controle portugués sobre
Angola. |

A chave do sucesso brasileiro estava nas mercadorias que financiavam
seus investimentos. Se no periodo formativo centraram suas estratégias
em mercadorias com baixo custo de produgio, mais tarde financiaram suas
atividades com as fazendas asiaticas que tinham mais valor que o produto
fundamental nos seus negécios nos sertdes angolanos, as cachagas brasi--
leiras (geribitas). Na época, boa parte das rotas mercantis do Império eram
controladas a partir de dreas supostamente “periféricas” — em primeirq
lugar Bahia e, fundamentalmente, Rio de Janeiro. Tal controle se Elavat a
principalmente pela expedigdo de navios e pelo financiamento dasativi-
dades do “mercado imperial ultramarino” (cf. cap. 10). Sob o comande
dos negociantes do Brasil, o comércio de panos asmnms interligou dif
rentes sreas do Império portugués — Brasil, Africa e Asia—, colocs
as em rota de colisio com os administradores lisboetas. Em.
inversio de papéis era tal que levou os administradores portugu
zerem que “ndo parece Portugal o pais dominante das suas Ameéri
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$para deralhes réenicos e tamanho das tripulagdes das sumacas, sem He _ -
e vinculi-las a0 ascenso dos brasileiros, ver Miller, 1988, p. JG8; Eﬂdﬂl}lﬁ:
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CAPITULO 11

sdo elas as que representam o pais dominante de Portugal” (AHU, Angola,
cx. 56, av., doc. 46).

GERIBITAS

A fase comercial do trifico se confunde com a introdugio, em Angola, de
cachagas produzidas em Pernambuco, Bahia e Rio de Janeiro. Conheci-
das como geribitas, eram consumidas nas tavernas de Luanda e Benguela
e usadas como salirio das tropas e milicias. Sua centralidade, contudo,
estd relacionada com o papel de moeda de troca no interior (sertées), onde
eram indispensaveis no “pacote” de mercadorias trocadas por escravos,
os banzos. Numa grande medida, o papel cumprido pelas geribitas se as-
semelha ao dos fumos cultivados na Bahia (Verger, 1987). Tirando vanta-
gem dos fumos, os baianos dominaram o trifico na costa da Mina,
enquanto as geribitas inham papel central nas estratégias dos negocian-
tes do Rio de Janeiro para financiar suas transagGes com escravos nos ser-
roes angolanos.

Assim como os fumos baianos, as geribitas tinham atributos imbati-
veis em relagiio aos outros produtos trocados por escravos. Sendo prati-
camente um subproduto do agiicar dos engenhos, apresentavam grande
vantagem devido ao baixo custo de produgio. Ainda no Brasil, proporcio-
navam um aumento de 25% nos lucros brutos dos engenhos ¢ podiam
atenuar as perdas no caso de eventuais crises econémicas (Alencastro, 2000,
p- 40). Ao contririo do vinho europeu, que as vezes se estragava na longa
viagem desde Lisboa, o alto teor alcodlico as fazia chegar em boas condi-
coes aos sertdes angolanos. Ourra vantagem era o tempo relativamente
curto da viagem entre Brasil ¢ Luanda: quarenta dias. Assim, ndo ¢ sur-
preendente que, em 1688, por exemplo, a geribita fosse quase quatro vezes
mais barata que o vinho ou a aguardente portuguesa (Curto, 1996, p. 109).

Em ﬁl:ls do século X V11, a bebida ja era considerada indispensavel para
0 comércio de escravos nos sertdes (BML, c6d. 12, fls. 2-3; Alencastro,

2000, p. 319). Nio ¢ certo, contudo, quando exatamente

: . as peribitas fo-
ram introduzidas em Angola.

Numa carta ao Conselho Ultramarino, em
Idanha afirmoun que haveria “doze ou treze
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anos que se introduziu navegarem-se para aquela praca [Luanda] uma

bebida a que chamam aguardente do Brasil” (AHU, c6d. 554, fls, 21-21v.).8

Parte da dicta dos escravos levados para o Brasil, que recebiam uma por-

¢ao da bebida no café da manha durante a travessia do Atlantico, as geribitas
eram transportadas para Angola em recipientes que serviam de lastro para
0s navios negreiros — que de outra forma cruzariam o Atlantico perigo-
samente vazios (AHN, c6d. C-14-4, fls. 68-69v.).7 Em fins do século XVIII,
70% dos prédios de Luanda eram formados por tabernas cuja principal
atividade era vender geribitas. Muitas vezes com apenas uma Gnica pipa
da bebida, a maior parte delas era controlada por gente vinda do Brasil
(Corréa, 1937, vol. 1, p. 40).

A demanda elevada fazia da bebida uma das principais moedas de
troca em Luanda (BNL, c6d. 8742, fl. 69). Para adquirir dgua para a
viagem de volta para o Brasil, por exemplo, os capitaes dos navios ne-
greiros usavam geribitas.® Na época, o fornecimento de dgua para Luan-
da era monopolizado por alguns poucos negociantes — o principal sendo
José Dias Vieira. A maior parte da dgua vinha do rio Bengo, cerca de 15
quilémetros da cidade, sendo trazida nos navios dos negociantes de dgua.
Ambicionando o lucro facil das geribitas, que podia alavanca-los para a
confortavel condicio de financiadores do trifico nos sertées, os negoci-
antes de dgua vendiam toda a dgua da cidade aos capities dos navios
negreiros. O resultado era que, embora usassem dinheiro, os luandenses

#Tirando s remessas esporddicas, Alencastro afirma que Angola comegou receber suprnimen-
tos regulares de geribitas entre 1661-1666 (Alencastro, 2000, p. 347). Naquels época, segun-
do Curto, as bebidas ji eram provavelmente usadas nos sertdes (Curto, 1996).

.'.‘

Miller, 1988, p. 466. :
A6 fins do século XVII, os negreiros iam até o rio Bengo, onde faziam as w

navios. A pritica foi abandonada, contudo, quando foram descobertos depésitos de dgua s

ilha de Luanda. Como a dgua da ilha era salobra, a descoberta certamenie AUMERTOE .. g
mento dos carivos que eram levados para o Brasil (AHU, cod. 554, fls. El-ihf-}: huﬁ et
de geribitas por 4gua, que os navios que chegavam do Brasil puseram em princa, trouxe

iy

=

dicioniar a dgua que iria ser bebida durante a travessia

para a saide dos canvos (AHU, eéd. 408; ANTT, Junta do Coméreio, L. 107, fls. 321- . e

* L
I'\.. -I"
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'E parecer do governador de Angola, Miguel Antonio de Mello, em 12 de margo de 1?99 .
(ANTT, Junta do Comércio, mago 10, ex. 36). Ver ambém Rodrigues, 2000, pp- 2;2«11‘.‘-#: '

; e "h - _
hum benelicio para 0s escravos. Ao contririo, parece eSTar na ongem c!n cosTRULE QR UCHE. )
st | do Atlinnco em vasilhames iﬁw

am sido usados para armazenar geribitas levadas para Angola. Os resnltados eram desastrosos ;



caprltTuLo M

ndo tinham dgua para comprar. 56 restava aos moradores da L“i:imle a
agua salobra dailha de Luanda e os suprimentos limitados da tinica fon-
te de 4gua localizada no interior da cidade — na Mayanga (BML, cad.
24, fls. 51v-54v).°
Do ponto de vista africano, contudo, beber geribita nio era 0 mesmo
que consumir os licores, vinhos ¢ aguardentes, que também funcionavam
como moeda nos sertdes. Enquanto os iltimos eram mais valorizados e
destinados s elites africanas, aquelas eram vistas como bebidas baratas e
consumiveis por qualquer pessoa (Curto, 1996). Na verdade, essa légica
curiosamente reproduzia a dicotomia anterior entre as duas bebidas tra-
dicionalmente consumidas na Africa Central, o malafu e o walu. O malafu
era um vinho produzido das folhas das palmeiras e o segundo, o walu,
uma cerveja feita dos grios do sorgo ¢ milhete. Da mesma forma que os
licores e vinhos utilizados para cativar as autoridades africanas, o malafu
era consumido principalmente pelas elites politicas (Curto, 1996, p. 40).
Servia para reforgar o status social desses grupos, os quais também o re-
cebiam dos seus stiditos como tributo, além de cuidadosamente mante-
rem palmeiras de onde o malafu era extraido (AHU, céd. 408, fls. 227
v-228; Curto, 1996, p. 49).10
Por ourtro lado, o consumo do walu, assim como o da geribita, tinha
cardter popular e nio trazia distingao social. Parte do gosto pela geribita,
na verdade, vinha do seu elevado teor alcodlico, se comparado as bebidas
européias ¢ tradicionais consumidas pelos africanos. Seja no caso do walu
ou no do malafu, os teores alcodlicos ndo ultrapassavam meros 5%. No
caso do vinho, por outro lado, os valores podiam alcancar até 11%. Ne-
nhuma destas bebidas, contudo, eram compariveis as geribitas. Nestas,
os teores de dlcool atingiam 60%, o que as tornava 13 vezes mais poten-

*On conflitos gerados pelo monopdlio na venda de dgua estio também documentados na *re-
presentagio de Anacleto José Barboza, Bernardo Nunes Porrela, Joagquim José Duarte Castelo
Branco®™, em 28 de aposto de 1782 (AHU, Angola, av., cx. 65). Ver cambém Autos de Agravo
da Cimara Municipal de Luanda, em 10 de dezembro de 1782 (AFIU, Angola, av., cx. G6).
Segundo Elias Alexandre da Silva Corréa, a dgua do pogo da Mayanga também era salobra
: (Corréa, 1937, vol. 2, p. 23). Para uma anilise do co mércio de dgua em Luanda, ver Miller,
! 1988, pp. 395-398; 511.

H'H‘ também oficio do governador de Angola, Antonio de Visconcellos, para Sebastiio Xavier
de Mendonga Furtado em 10 de janeiro de 1761 (AHU, Angola, av., cx. 44).
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tes que o malafu e 22 vezes mais embriagantes que o walu. Tal poder de
embriaguez s6 era equiparivel aos 65% de teor alcodlico das aguardentes
de uva produzidas em Portugal."

Do ponto de vista do controle do trifico, o efeito mais importante
das geribitas foi jogi-lo nas maos dos negociantes brasileiros. Substi-
tuindo o militarismo dos governadores, os brasileiros as usaram para
quebrar o monopdélio dos negociantes metropolitanos (Curto, 1996,
pp. 2 ¢ 97). No inicio, enfrentaram uma proibigio que baniu a bebida
de Angola, sob o argumento de que o consumo exagerado estava dizi-
mando as tropas portuguesas. A proibigao foi contraproducente por-
que serviu de incentivo ao contrabando generalizado de geribitas
envolvendo quase todos os escaldes da administragio colomial (BML,
c6d. 12, fls. 2-3)."2 Assim, nio durou muito tempo para seu consumo
ser novamente liberado, em 1689. Mais tarde, a liberdade de importar
se converteu num nio-declarado protecionismo que barrou a venda de
qualquer outra cachaga em Angola e reservou seu mercado para o pro- 2o
duto brasileiro. i

Em fins do século X VII, o grosso das importages angolanas de ge ibitas
safa da Bahia (61%), enquanto Pernambuco era responsavel por 26%. ¢ ,
Rio de Janeiro tinha entio uma posigio insignificante e era origem de 3
apenas 12,5% das geribitas importadas por Luanda. Ao longo do séml_’;i_fr'.;::_fl__ﬂ
X VIII, contudo, o desempenho carioca refletiria fielmente a prngr‘esisjiﬁ :
do seu controle do trifico angolano, fazendo o Rio se tornar 0 mais i
portante fornecedor de Angola. Em 1785, dizia-se que os consumidores
africanos tinham desenvolvido uma agugada preferéncia pelo prﬂdl.ll:ﬂ.
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MDe tio arraigada, a popularidade da bebida resistia facilmente ds llﬂln'-' ntes =
Era possivel, por exemplo, adicionar grande quantidade de dgua sem afetar 0 con

mesmo tempo garantndo lucros ainda maiores. Ourro artificio h'“m =
centar pImentas piri tormar o subor mais cortanie ﬂ:ﬂ'l.*hl.‘fl.. lﬂ?; val. _;[. |
1996, p. 22). Segundo Miller, o teor alcodlico das geribitag e ABEREE o
1988, p. 465).

HAssim, ao contririo do que diz Antdnio Carlas Jucd Sampaio, ¢ mlpm'b‘ih‘IF
tes do Rio tivessem dificuldades para investir no trifico angolano por &E
ca durante a proscrigho da venda de agnardente {Sam paio, 2000, p. Hﬁ;_
comércio de geribitas, ver também Miller, 2000, pp. 464-165; Curto, s
da questdo estd em Alencastro, 2000, pp. 320-321.
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carioca.” Na década de 1760, por exemplo, provando a ligagio entre
exportar geribitas ¢ importar cativos, cerca de 53% das importagoes
luandenses de geribita tiveram como origem o Rio de Janeiro. No mesmo
periodo, o porto carioca absorveu 48,5% dos navios negreiros que zarpa-
ram do porto de Luanda (Curto, 1996, p. 145).

Nos sertoes, se comparadas as duas outras mercadorias essenciais no
comércio de escravos — os panos asidticos ¢ as armas de fogo —, o de-
sempenho das geribitas mostrava-se insuperavel. No principal mercado
fornecedor de escravos para Luanda, a feira de Kassanje, os pregos de
1792 mostram que bastavam sete litros (trinta frasqueiras) de geribitas
para adquirir um escravo considerado de excelente qualidade — a cha-
mada pega da India."* Por outro lado, se quisesse comprar 0 mesmo es-
cravo com armas, por exemplo, os agentes (feirantes) que os negociantes
de Luanda mantinham em Kassanje necessitariam de cinco armas portu-
guesas. No caso de comprarem com panos asidticos (fazendas de negro),
precisariam de 15 “kizambos™ daquelas mais apreciadas pelos africanos
— calameda, durante, tafetd e zuarte (AHU, c6d. 1628; AHU, céd.
1629).

A vantagem das geribitas crescia ainda mais considerando as dificul-
dades para adquirir tanto armas quanto panos asidticos. Sobre as armas
de fogo, por exemplo, pesavam dois tipos de restrigoes. A primeira vinha
da sua venda limitada devido ao justificado temor de que fossem usadas
pelos africanos para atacar os portugueses.’s A segunda ¢é que, ap6s sua

“Exposicio do desembargador ouvidor geral de Angola, Francisco Xavier Lobio Machado
Peganha, em 5§ de janeiro de 1785 (AHU, Angola, av., cx. 70).
“Segundo Elias Alexandre da Silva Corréa, uma “pega da india® era um “escravo mogo, alto,
ml:..m.m,: sem defeito (Corréa, 1937, vol. 1, p. 54; Alencastro, 2000, nota 22, p. 392).
“Kizambo: palavra da lingua quimbundo que designa o equivalente de uma pega de pano su-
ficiente para vestir uma pessoa,
“Em 1761, Portugal proibiu a introdugio de armas de fogo e pélvora em Angola. As reclama-
qﬁ_ﬂ.nin tardaram ¢ tiveram como base o argumento de que os estrangeiros as introduziam no
norte. Ver olicio do governador de Angola, Antonio de Vasconcellos, para Sebasnio Xavier
dn'ﬁtndnm Furtado em 26 de abril de 1762 (AHU, Angola, av., cx. 45). Dizendo que 0s
:;upﬁ::hqa“ :hl:; Fl L‘Il:'ldl ia:lnhém o faziam, o governador Francisco Inocéncio de Souza
s i & obterapoio da Junta do Comércio para liberar a venda de armas e polvo-
aren b (AHMOR, Junta do Coméraio, JC 10; AHU, Angola, av., cx. 49). As pressdes de
.m‘,‘.ﬁ; A F“:‘dm ter surtido El-’alnd: efeito, Em 1776, u venda de pélvora estava limitada
em caca um dos presidios dos sertées (AHN, céd. A- 17-4, fls. 71-72),

disseminagio por estrangeiros ter tornado indecua qualquer proibigio, a
importagao por Luanda mostrou-se abaixo do necessirio para satisfazer a
demanda angolana por armas de fogo (Miller, 1983). Os panos asiiticos,
por outro lado, depois do reordenamento do comércio portugués com a
Asia, tinham de ir primeiro a Lisboa. 56 entio eram exportados para Lu-
anda, o que gerava grande escassez e pregos absurdos em fins do século
AVIIIL

“"FAZENDAS DE NEGRO"

Em 1771, os “negociantes e carregadores” da nau Sao José e Concei-
¢a0, que vinha de Goa e fazia escala em Luanda, tomaram uma atitude
drastica. Ignorando a permissao do governador de Angola, em vez de
venderem as fazendas que traziam da Asia, solicitaram o despacho
imediaro do navio para Porrugal. A decisao ocorreu apds 0s negocian-
tes da nau terem visto negado o pedido de enviar parte das fazendas
para o Brasil. Segundo os responsaveis pelo navio, a ida a Angola tra-
ria a oportunidade de fazer “uma grande venda de fazendas, ja pelas
que consumisse o pais (Angola), jd pelas que se comprassem por comis-
sbes feitas por negociantes do Brasil, e ji pelas que os suplicantes man-
davam para o mesmo Brasil a comissdrios seus para que conseguissen
dinheiros precisos para pagamento das letras vencidas com a chegada
da nau a este porto [Luanda]™ (AHU, céd. 472, fls. 140-142; AHU,
Angola, av., cx. 55, doc. 38). =
O grosso das fazendas do navio era constituido de pmﬂﬁk
rias e lougas. Ao lado da geribita e das armas de fogo, os panos
parte da triade de mercadorias essenciais nos negécios dos seri
associagio com o trifico de escravos era tio forte que eram cor
como fazendas de negro. A grande maioria da carga, contudo,
do panos finos e louga, tinha como mercado principal 0 Bra -' _
dade, Luanda nido era mais do que um mero ponto de pamema
das fazendas provenientes de Goa. Com a escala na cidade, os nego
tes supriam dois mercados, o brasileiro ¢ o angolano. O prin
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fazendas finas ¢ lougas ¢ o segundo com as fazendas de negro. Enviar
fazendas para o lado brasileiro era também crucial porque era assim que
ceriam saldados os débitos 14 contraidos para financiar a expedigio do
navio para a Asia.

Provenientes das possessoes portuguesas de Goa, Diu e Damio, naus
como a Sdo José, conhecidas como naus da India, costumavam fazer esca-
la no Brasil desde o século XVI. Cercada de perigos e com elevada taxa de
mortalidade, a viagem para a India podia durar até dois anos e tornava
imperativa a existéncia de escalas. Em geral, no retorno a Lisboa, as naus
paravam em Salvador, da Bahia, onde reabasteciam e passavem pelos ne-
cessarios reparos. Inicialmente tolerada, a escala em Salvador foi logo
proibida pela Coroa, em 1565 (Lapa, 1968, p. 7; Boxer, 1971, p. 48).
Tendo como objetivo evitar o comércio que as naus faziam no Brasil, a
proibigio foi reiterada por intermédio de virias leis e alvaris no século
XVII. Acabou por cair, contudo, em 1672, legitimando algo que ji acon-
tecia na pratica (Lapa, 1968, p. 23; Boxer, 1961; Boxer, 1971; Hanson,
237).

O comércio gerado pelas naus da India transformou Salvador num
centro de distribui¢ao de mercadorias asidticas para todo o Atlantico Sul.
Uma cldusula do contrato de arrecadacio de impostos sobre os escravos
exportados em Angola permitia aos contratadores comprar em Salva-
dor as fazendas necessarias para o fardamento das tropas de Luanda
(AHU, céd. 554, fls. 93-95v.). Em 1734, uma alfandega foi criada para
fiscalizar o comércio de fazendas asiaticas em Salvador (AHU, céd. 912,
fls. 7v-12). A demanda era tal que faltava fazenda para levar para Lis-
boa (Carreira, Ernestina, 1998a, p. 811). Da cidade, as fazendas iam para
Angola por dois caminhos. Primeiro, levadas pelos navios negreiros que
1am de Salvador para Luanda — dai explicando a sobrevivéncia dos la-
¢os entre as duas regides mesmo numa altura em que os baianos jai ti-
nham se especializado no trifico com a Costa da Mina. O segundo
g mmho incluia dois outros portos brasileiros importantes no trafico com
Angola— Recife e Rio de Janeiro —, para onde as fazendas eram vendi-

- antes t_?ﬂ serem transportadas em navios negreiros para Luanda, A
ancia de Salvador era tamanha que os negociantes do Rio envia-
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vam seus navios até a Bahia para adquirir as fazer 1t
codice A-1-3, pp. 63-65)."7 i q A
A demanda elevada fez nascer um portentoso contrabando de fa-
zendas asidticas no Atlantico Sul — principalmente em Luanda e Sal-
vador." Em Salvador, segundo Lapa, as pessoas alugavam casas para
que o contrabando fosse armazenado (Lapa, 1968, p. 237). O merca-
do era tao lucrativo que atrafa navios franceses e ingleses, que navega-
vam da Asia diretamente para a Bahia (AHU, cé6d. 907; AHU, c6d. 912,
fls. 12-12v). Navios com bandeira portuguesa, ji carregados com fa-
zendas e supostamente destinados ao triafico em Angola, também usa-
vam artificios véarios para irem a Bahia vender suas cargas (AHU, Bahia,
av., cx. 57, doc. 4897; Boxer, 1971, p. 12). Do lado africano, os ho-
landeses dependiam das fazendas para os seus negécios com escravos
na costa do Loango ¢ niao hesitavam em abastecer o mercado angolano
(AHU, cad. 21, fls. 139-139 v.; fls. 144-144 v.). Eram também comuns

casos de naus da India que iam diretamente a Luanda, em vez de Sal-

vador, no retorno a Lisboa (AHU, c¢éd. 276; AHU, cod. 554, fls. 13_4_#;;' i
135v.)."” Em 1716, por exemplo, dava-se como certo que os proprios

"Lapa faz nma anidlise deralhada do comércio de fazendas em Salvador, ignorando, mgmf&.

das para o wifico. Para este antor, a distribuigdo de fizendas asiincas € apenas uma “hipdrese
bastante vidvel” (Lapa, 1968, pp. 239 ¢ 277). Boxer, por outro lado, relaciona rudo ao ciclo
do ouro, rambém fazendo poncas referéncias is fazendas que iam para Angola (Boxer, 19T
p. 53; Boxer, 1961, p. 56). Em meados do século XVII, segundo Sampaio, |lngmmnusdmﬂiu
ji rinham procuradores na Bahia, onde compravam fazendas para enviar para Angola. E ce %
que boa parte do coméreio entre Rio ¢ Bahia, que wennfica para o sﬁ:uhm
também 4 compra de Bizendas asuincas pelos Canocis. SAmpao mosces como
fazendas asiinicas transformon o Ko numa escala para as gans da India,
metide do século XV (Sampaio, 2000, pp. 139, 183 ¢ 185). A
MSampaio encontra referéncias esparsas que também mostram navios fazendo con
fazendas asidticas no Rio de Janeiro, na primeira metade do ﬁmlln-'m Sanipaic
185). Algumas dessas referéncias sio também encontradas no alvari de 8 de fevs
que proibia a ida de navios ao Brasil fora das frotas (AHU, Angola, av,, s
Lapa, 1968, p. 269. Ry
Antes mesmo de 05 NAVIOS POTUEUCSEs COMEGATem i ir 4 Ll.l!l.i'ih?!.!l% {

ticas, outros enropeus ji o faziam, Para os casos envolvendo franceses, vee
59, Para os casos envolvendo espanhdis, AHU, ¢éd. 554, fls. 18-20.

LA AT
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comércio com Macau (a companhia de Macau) estavam envolvidos no

contrabando.® _
Os freglientes casos de contrabando levaram a um guestionamento da

pedra angular do comércio com o Oriente, 0 sistema de frotas. Oneroso e
incluindo somente navios da prépria Coroa, o sistema impedia a partici-
pacio das “naus dos particulares™. O principal argumento daqueles que
pregavam mudangas demonstra o grau de enfraquecimento do Império
portugués do Oriente. Diziam que ndo tinha sentido proibir os negocian-
tes portugueses de participarem livremente deste comércio se os estran-
geiros jd tinham acesso franco as fazendas por meio de contrabando ou
de simples tomada de possessGes portuguesas na Asia (Biblioteca da Aju-
da, c6d. 51-VII-27).2! Sob um estratégico anonimato, provavelmente de-
vido ao exacerbado mercantilismo de fins do século XVII, tentavam
demonstrar o anacronismo de um sistema remanescente de uma época em
que Lisboa praticamente monopolizara a distribuigio de fazendas na Eu-
ropa.

Longe de alteri-lo, porém, Lisboa optou por mais rigidez e impediu
que navios estrangeiros saissem das possessoes asiaticas transportando
fazendas, em 1737 (BCU, 1867, v. 1, p. 412; Macedo, 1985, p. 59). O
sistema de frotas acabou por ser flexibilizado em 1753, quando um dos
MUItos negociantes estrangeiros que viviam em Lisboa recebeu umalicenga
real para enviar 11 navios para Goa. A iniciativa ficou conhecida como
companhia da Asia. Fracassou em pouco tempo e deixou como rastro um
lento processo de liquidagio de contas. O legado da maltadada compa-
nhia pode ter contribuido, contudo, para uma medida de ambito mais
amplo, o fim do sistema de frotas, em 1765. Do ponto de vista do comér-
¢io, a medida deu rotal liberdade aos negociantes para armarem expedi-

*Dizia-se entio que eles tinham mandado fabricar ¢ venderam em Lnanda “roupas grossas”
de Macau (AHU, c6d. 545). A suspeita tinha fundamento, como mastra o caso do outro navio
de Macau que fez escala em Luanda e novamente venden fazendas asidticas, em 1717 { AHL,
cod. 545).

“Para a perda de possessdes na Asia, ver Russel- Wood, 1997, p. 42; ¢ Hanson, 1982, p. 232,
HSegundo Falcon, as dificuldades da companlia foram provocadas porgue a Coroa nio hon-
4 rou o compromisso de isengao fiscal imaalmente concedido (Falcon, 1983, p. 470), Pedreira,

por ontro lado, sublinha que a perda de um dos navios da companhia que vaiha da

| _ ludia pode
1 também ter contribuido para a falénca da compantoa (Fedreira, 1995, p. 110),

is54
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¢des ao Oriente. E um exemplo claro da falta de unidade das politicas
pombalinas. Vinha na contramao do suposto banimento do comércio dos
pequenos negociantes conhecidos como “volantes”, em 1755, mas se co-
adunava com a solugio adotada em Angola, onde o trifico de escravos foi
“desregulamentado™ em 1758.2

O fim das frotas se inseriu num contexto em que Lisboa tentava in-
centivar iniciativas particulares para retomar o controle das rotas do Ori-
ente. Ap6s o terremoto de 1755, o esvaziamento econdmico da metrépole
era tamanho que poucos navios iam ao porto da cidade. Em 1768, por
exemplo, no inicio da profunda crise que atingiu Portugal durante o
pombalismo, nenhum navio foi a Goa (Carreira, 1998a; Macedo, 1985,
pp- 40 e 87). O pior era que parte desse comércio tinha caido nas maos de
negociantes “americanos”, segundo os membros da Junta de Comércio
de Lisboa. Sob o pretexto de buscarem escravos por melhores pregos em
Mogambique, esses negociantes estavam enviando navios diretamente ao

HYPedreira aceita a versio de que os comissianes foram banidos, mas o faro € que a exrensa
redundante legislagio contra os mesmos € o melhor sinal de que sen comércio ndo :u:d:n
Em 1757, por exemplo, a Junta do Comércio exigin que todos os quc nnham mhﬂud"ﬁé&-
mentos atestando nio serem comissinios ronxessem do Brasil documentos comprobaténios
(ANTT, Junta do Coméraio, L. 104). Em 1760, 0s membros da Junta ensinavam qoe apreen-
der fazendas nio era castigo suficiente para deter os comussirios e que seria preciso decretar
pena de prisio por seis meses para os infratores da lei (ANTT, Junta do Coméreio, L. 106, fls.
120v-121). Em 1763, o controle era tio restrito que a Junra do Comércio enviava as listas dos
navios que iam para o Brasil e cobrava relatdrios sobre a existéncia de comissirios volantes
nos mesmos (ANTT, Junta do Comércio, L. 329, fl. 5v.). Relaros de fins do sécnlo XVII

mostram, contude, que os comissirios continuavam fazendo sen coméreio em vinas Flrl::ﬂi:

suspeitas de serem comissinos volantes nio deveriam ser despachadas. Ordenou rambém
todos os negociantes, ciixeiros, praticantes € guarda Ls. da praga mercantl do Rio d
ser matniculados em um ano (ANTT, Junta do Comércio, mago 10, cx. 36) Hug_ l
magdes sobre os comussarios volantes, ver ANTT, Junta do Coméreio, mago 10, ex. 3¢
Junta do Coméreio, L. 100. A sobrevida do comércio midido tinha relagio com as
prapria legislagio que o regulava. Em 1788, por exemplo, a lista das m:rﬂ{[miﬂ
ser transacionadas pelos “mestres, oficiais ¢ homens do mar que ntwpm'du_lge-
Brasil® foi aumentada (ANTT, Junta do Comércio, L. 126, fls. 32-35). Ver ._
1995, pp. 71, 107, 109. O exemplo da desregulamentagio do trifico angolano
Falcon — que também acredita no fim dos comissirios volantes — para iil'mml'g
das polincas pombalinas (Falcon, 1983, pp. 474-475). Este ilnmae aspecto f
tente na andlise de Macedo, que afirma que as politicas p-umbalinu ¢ pAUIVam
emergencial e pela falta de planejamento (Macedo, 1985, pp. 72 & 88).

T * Il.
il :
e

Brasil. Em 1789, a Mesa de Inspegio do Rio de Janeiro ordenou que as ﬁﬂﬂdﬂd“m’ ..--‘E::'
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Oriente. Para facilitar seu comércio, tinham até feitorias na costa nriunr;:]
da Africa (ANTT, Junta do Coméreio, Livro 118, fls. 43-47v.; 120-120v.).*
Visto como uma ameaga em Lisboa, este com¢rcio era nao apenas uma
decorréncia do esvaziamento economico da metropole, mas também do
papel crucial que as pragas mercantis do Brasil — principalmente Rio de
Janeiro e Salvador — tinham no Império portugués.”

Lisboa perdia trés vezes com a situagio. A primeira perda vinha da
diminuta quantidade de fazendas de negro que chegavam a metrépole. O
resultado era que os negociantes lisboetas viam anuladas as chances de
participar do trafico em Angola, onde grande parte dos negocios de es-
cravos girava em torno das fazendas. A segunda perda acontecia porque a
cidade perdia proeminéncia como centro distribuidor de fazendas de ne-
gro para as outras nagoes européias que negociavam COM escravos na
Africa. A terceira perda acontecia porque o comércio bilateral entre Bra-
sil e India trazia para o primeiro mercadorias asidticas com pregos baixos
— saturando o mercado brasileiro. Do ponto de vista da metrépole, as
desvantagens eram 6bvias. Dos tecidos de algodao que Portugal exporta-
va para o Brasil, por exemplo, 90% eram compostos de tecidos do Orien-

*Mogambigue teria se tornado o primeiro alvo dos navios que iam diretamente do Brasil para
o Onente i no micio do século XVIIL Em 1723, os oficiais da Cimara de Goa escreveram
uma representagio pedindo que os “mercantes™ da Bahia fossem impedidos de ir Aquela re-
glio (AHU, cod. 90B). As referéncias is expedigdes de navios do Brasil para o Oriente conti-
nuaram até fins do século XVIII (AHU, cdd. 962, fls 137-141; 146v-147). Miller menciona
brevemente a existéncia de viagens diretas entre o Brasil € o Oriente. O autor aponta a relagio
entre cstas viagens € o dominio que os negociantes brasileiros unham alcangado no trifico de
escravos (Maller, 1988, p. 464). Lapa também menciona brevemente it existéncia desris via-
gens (Lapa, 1968, p. 263).
“Em certa medida, o comércio foi sancionado pela prépria legislagio imperial. Segundo Lapa,
este “teve ndo poucos momentos de licitude, com frangueamento inclusive da navegagio e
comércio” (Lapa, 1989, p. 389). Em 1701, por exemplo, uma provisio do Conselho da Fa-
zenda permitiu gue os “moradores” da Bahia enviassem todos os anos rés navios de COMErcio
4 India (Ribeiro, 1805, p- B6). Informagées sobre a provisio de 1701 podem ser enconrradas
ﬂ;‘ Hanson, 1997, p. 284, ¢ Lapa, 1968, p. 268. No caso da provisio, fica cliro que os nego-
ﬁl!ﬂﬂ bi;.lnll:l tentavam diversificar sias rﬂpﬂligﬁci transatlinnicas enviando navios pard o
Criente. No Rio, por outro lado, além do trifico em Au gola, os eslorgos dos negociantes ti-
veram m.mn alvo a l.':':um da Mina, em 1714 (Sampaio, 2000, p. 271). Trinta anos mais tarde,
os negociantes do Rio chegariam ao ponto de propor a criagio de uma companhia de comér-

ci0 para o trifico naquela regifio. Nu pritica, a : - ;
;i A proposa quebriri; &l o
unham naguele trifico (Miller, 1988, p. 464), 3 LEBIEHEHEI f)\IF R D3 /AN
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te (Carreira, 1998a, p. 826). Para piorar, a situacio também criava empe-
cilhos para o objetivo de escoar, no Brasil, os produtos téxteis entio fa-
bricados na metréple.

O esforgo para retomar as rotas do Oriente se traduziu em incenti-
vos ao envio de navios ao Oriente — rais como o pagamento por cada
soldado transportado para a India. Tais iniciativas tiveram efeitos mo-
destos, contudo, ¢ um ano apds o fim do sistema de frotas apenas trés
negociantes tinham enviado navios a India (AHU, c6d. 935).% Na ver-
dade, a politica metropolitana fracassou porque as naus da India ainda
faziam a escala na Bahia, ou no Rio de Janeiro, onde aproveitavam para
fazer o grosso do seu comércio. Assim, nao demorou muito para ficar
claro que nada mudaria enquanto o centro do comércio com o Oriente
ainda estivesse no Brasil. Na época, as estimativas de Lisboa eram que
os “moradores” das principais pragas mercantis brasileiras — Rio de
Janeiro, Pernambuco e Salvador — possuiam uma frota de cerca de 320
navios. Maior, portanto, que os trezentos navios que conformavam a
frota portuguesa.”’ Y

Se os nimeros dos burocratas de Lisboa estiverem corretos, tantos
navios seriam certamente produto da vantagem técnica de poder mmf“ “
trui-los nos trés portos citados. Tendo inicio jd no século XVI, quqnd’d-
escassez de mao-de-obra e altos pregos das matérias-primas eram proble-
mas quase intransponiveis, a construgdo naval no Brasil colonial consoli-
dou-se em meados do século XVIII (ver Lapa, 1968; Boxer, 1961, p. 42).
As evidéncias mostram que o problema da mao-de-obra, por exemplo, foi ,
diminuido com a compra e o treinamento de escravos, ainda em fins do e
século XVII (AHU, c6d. 50, fl. 237). No caso das matérias-primas, Lapa =2
mostra que o uso de produtos nativos resolveu o problema. Em meados
do século XVIII, por exemplo, fibricas foram criadas na Bahia som
nalidade de utlizar matérias-primas locais para produzir ar =='-"

B
-
i

-

*A Coroa pagava apenas pelos soldados que chegavam vivos pa [ndia. Setenta _

cada soldado, enquanto o valor por oficial era de 140 mil-réis (ANTT, Junta do Cor
111, fls. 182-183). oy
A divisio seria a seguinte: Pernumbuco, “sessenta ¢ tantos” navios. E“hh'-“..._-._ A
130. No caso do Rio, o nimero de navios dos "maoradores™ seria de l'mm;
ex. 56, doe. 16). Para 0 tamanho da frot poroguesa, ver Pedreira, lﬂﬂi.__lh_ﬂﬂ:. s
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construgio naval.** No Rio, os negociantes usavam navios construidos na
prépria capitania para evitar 0 pagamento de fretes !m transporte de
mercadorias para Portugal (ANTT, Junta do Comércio, Livro 106, fls. 131-
131v; e ANTT, Junta do Comércio, Livro 108, fls. 104v-105v.).* Em 1770,
a2 Coroa facilitou a construgio de navios concedendo isengio fiscal na
importagio de artigos necessarios para tal fim.*" Sobre a qualidade dos
navios, tanto vice-reis como negociantes concordavam que as melhores
naus que navegavam na carreira da India safam do Brasil.*!
A situacio forgou Lisboa a usar o tnico instrumento de que dispunha,
a legislagio. A primeira lei visando 4 retomada do comércio do Oriente
data de 1761. Criou-se uma escala obrigatéria no retorno das naus para
Lisboa cujo sentido era impedi-las de ir ao Brasil na volta do Oriente (Bi-
blioteca da Ajuda, documento 54-VI-14, n. 5; AHU, c6d. 472; BCU, 1867,
v. 2, p. 36; Ribeiro, 1805, p. 54). A escala seria na capital angolana, Luan-
da, onde deveria ser estabelecida uma alfindega e um arsenal para con-
sertar as naus. Ao mesmo tempo, a Coroa tentou reprimir o embarque de
mercadorias brasileiras nas naus que faziam escala no Brasil no caminho
para a India.*? Desde o inicio, contudo, foi dificil fazer com que a lei que

=Em 1767, um negocuante baiano requeren permissio para imsealar uma Fibrica de urensilios para
a construgio de navios em Salvador. A matéria-prima seriam ervas locas, gravati ¢ ncu, que ji
eram usadas pelos baanos para equipar sens navios (ANTT, Junta do Coméraio, L. 111, fls. 186-
190). A miciativa foi nanaada por negociantes da Bahia. Falin, conmdo, devido A falaa de “boa-
fé* do mvesndor que conseguin o direito de instalar a fibrica. O projeto acabon por ressurgir,
sendo novamente financiado pelos batanos (ANTT, Junta do Comércio, 1. 113, fls. 96-97).
#HA pelo menos dois casos de negocianies que solicitaram 3 Junta do Comércio o dircito de
construir navios no Rio de Janciro.

¥=Com cuja mercé, animados os negociantes, em feito construir nas nossas Améncas um grande
nimero de navios de diferentes lotagies, despendendo grandes somas e aumentando conside-
ravelmente a nossa navegagio mercantl® (AHU, c6d. 962, fls, 152-152v.).

“Para a opinido dos burocratas, ver Boxer, 1960, p. 52, Em 1776, tentando convencer a Junta
do Coméreio de que sua expedigio era vidvel, um negociante disse: “sendo por outra parte
CErto gue o navio se acha bem construido e com fortaleza para vencer a dilatada viagem a que
se dispde por ser fabricado em um dos portos da América de madeiras daquele continente”
(ANTT, Junta do Comércio, L. 117, fls. 61-62), Para exemplos de navios construidos no Bra-
sil, AHU, c6d. 907; ¢ ANTT, Junta do Comércio, L. 110, fls. 90-91.

HCarta da Junta de Inspegio da Bahia para o provedor-mor da Fazenda Real em 29 de julho de
1759 (ANTT, mago 315, cx. 422); CCU em 6 de margo de 1762 (ANTT, mago 315, cx. 422),
Diante da evidéncia de que o coméreio do Oriente de pendia das mercadorias embarcadas no
Brasil, a proibigio de fazer escala no caminho para a India nio durou muite. Durante sua vigén-
1 Cia, 03 negociantes burliram a proibigio dizendo que fariam escala no Brasil Apenas para levar

mercadorias embarcadas em Portigal (ANTT, Junta do Comércio, L. 110, fls, 110-111), Para a

liberagio da escala e embarque de mercadorias no Brasil, ver ANTT, Junta do Comércio, L. 112,
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proibia a vinda das naus ao Brasil no caminho de volta para Lisboa fosse
realmente cumprida. Com o pretexto de “urgente necessidade”, por exem-
plo, a maior parte dos navios continuou atravessando o Atlantico e indo
diretamente a Salvador e Rio de Janciro depois de 1761. Muitas vezes, as
naus nio langavam mao de nenhum pretexto e simplesmente se dirigiam
a Bahia ou ao Rio de Janeiro, como nos casos dos 16 navios que burlaram
a lei entre 1763 e 1773.2

Até 1769, o nimero de naus que cumpriam a escala obrigatéria em
Luanda foi tao pequeno, apenas quatro, que o governador de Angola,
Francisco Inocéncio de Souza Coutinho, até pensou que a lei de 1761 t-
nha sido revogada.** Uma das naus que la fizeram escala, a Nossa Senhora
da Ajuda e Sao Pedro da Alcantara, nem sequer o teria feito se nao fossem
os problemas técnicos que a afligiram desde a partida em Goa. “Fazendo
dgua”, tinha tantos problemas que perigosamente encalhou na Equimina,
na costa sul de Angola, tendo de ir a Luanda contra a vontade dos seus
responsaveis. A pressa era tanta que os tripulantes preferiam correr 0s riscos
de cruzar o Atlantico sem consertar o navio. Alegavam que tinham or- -
dens para ir diretamente a Salvador, onde eram mais fartos os recm
para repari-lo. Contudo, sua estada na cidade se prolongou ainda mais
quando um passageiro foi acusado de ndo ser portugués e tentar contra=
bandear para o Brasil mercadorias de negociantes ingleses do Oriente
(AHN, cod. A-1-3, fls. 66v-67v.)."

O negociante era Luiz Cantofer, que reconhecia ter nascido em Mad-
ras ¢ ser filho de mie portuguesa ¢ pai alemao. Pretendendo morar em

il
-
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1Relagio dos navios que depois do direito de sua majestade de 17 de novembro de 1761, i
pelo qual tio-somente ficava permitido poderem fazer na volta da India Onental a sua escala e

por Angola, tém o aos porros do Brasil e li descarregado mdo ou parte™, em 3 Eonkes 1--:
(AHU, Conselho Ultramanno, mago $12). Ver rambém CCU em 20 de agosto de 1764 (Al

migo 317, ex. 425). -
"S:is anos apds a instimigdo da escala obrigatdra, em 1767, Luanda ainda ﬂiﬂr
¢oes téenicas de reparar as naus. Ver oficio do governador de Angola, Francisco [r
Souza Coutinho, para Francisco Xavier Furtado em 30 de julho de 1767 '[1“'{”!
¢x, 51). Para o niimero de nans que iam a Luanda, AHN, cdd. .'4.-!-3.111:. ﬂ-iﬁ:: '
oficio do governador de Angola, Francisco Inocéncio de Sonza C'_ulmnhl_h para M
Mello e Castro em 17 de agosto de 1770 (AHU, Angola, av., ex. 34). LA
e Representagio dos negociantes das nans Nossa Senhora da Ajuda ¢ 5o W N ’
¢ Nossa Senhora da Caridade ¢ $io Francisco de Paula em 8 de junho de 17707 Wt
la, av., cx. 54).
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Lisboa, viajava com a mulher, gravida, ¢ mais pi’ll‘ﬂl‘ttﬂ!i. Prometia natura-
lizar-se portugués tio logo chegasse a Portugal (BNL, ‘"'*'{d* 8743, fls. 232':"
234).% Antes, contudo, queriair a Salvador vender as fazendas que trazia
de Goa (AHN, c6d. A-1-3, fls. 57v-59). Para tanto, pagara direitos na
expedigao das mercadorias ¢ tinha licenc¢a expedida pelo gnwurrnmlnr de
Goa. Além de ir a Salvador, Cantofer queria ja, de Luanda, enviar merca-
dorias para o Brasil. Brigado com os outros passageiros da nau que o trou-
xera, nem sequer queria seguir viagem no navio (AHN, céd. A-1-3, fls.
57v-59; fls. 66v-67v.). Seu caso criou um impasse que pos em campos
opostos as autoridades angolanas. O negociante sabia falar, ler e escrever
em portugués, o que fez o procurador da fazenda tomar seu partido. Pro-
metendo comodidade nos pregos de suas fazendas, cujo grosso eram 316
pecas de louga que nem sequer tinham grande mercado em Angola,
Cantofer conseguiu 0 apoio dos negociantes de Luanda (BNL, céd. 8743,
fls. 224v-228v.; AHN, c6d. A-1-3, fls. 72v-73).

Ao mesmo tempo, tentou ganhar as simpatias oficiais com a proposta
de assumir o principal projeto do governador de Angola, Francisco
Inocéncio de Souza Courtinho: uma fracassada fabrica de ferro que havia
engolido recursos da Coroa sem trazer lucro nenhum. Prometia nao sé
controlar o empreendimento, localizado no interior de Angola, como tam-
bém ressarcir Lisboa com tudo que fora gasto na fabrica (BNL, c6d. 8553,
fls. 52-54v; AHN, c6d. A-1-3, fls. 77-78v.). Pedia, em troca, o direito de
vender, no Brasil ¢ na India, o ferro produzido na fibrica. Pesou contra
Cantofer, contudo, a suspeita de que, sendo um homem casado hd apenas
quatro anos e tendo recebido um dote de “quatro mil” rapias, tinha em
seu poder uma grande quantidade de fazendas equivalente a 200 mil cru-
zados. No final, o negociante foi sentenciado ¢ acabou tendo de enviar
suas fazendas para Lisboa (BNL, c6d. 8743, fls. 223v-224v.).77

Negociantes como Cantofer simbolizam o lado hibrido do Império
portugués que tantos prejuizos trazia para os cofres do erério. Fruto da

H*Resposta do supracitado Luiz Cantofer”, em 1770 (AHU, Angola, av., cx. 54).
"Despacho do governador Francisco Inocéncio de Sonza Coutinho no caso de Linz Canrtofer

\l em 5 ﬂl_lﬂ'lhﬂ de l'fl'?ﬂ (AHU, Angola, av., cx. 54). Para uma descrigio das fazendas de Cantofer,
ver oficio de Francisco Inocéncio de Sonza Continho pitra M;

de agosto de 1770 (AHU, Angola, av., cx. 61).

irtinho de Mello ¢ Castro em 30
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emergéncia de grupos locais com objetivos divergentes dos interesses de
Lisboa, tinham agentes espalhados por Brasil, Asia e Africa. A trajetéria
de Cantofer comprova que o negociante pretendia mesmo viver em Lis-
boa. Entre 1771 e 1780, por exemplo, Cantofer constou como membro
matriculado do corpo de negociantes da cidade.’® Recém-chegado a Lis-
boa, teve de contribuir numa derrama para o pagamento do subsidio mi-
litar em 1772. Os dados mostram que foi quem mais contribuiu entre os
negociantes de grosso trato da cidade.”” Mesmo matriculado em Lisboa,
manteve contatos por varias regioes do Império e importou fazendas de
outras nagoes européias para as expedigdes do Oriente. Em 1774, por
exemplo, recebeu uma concessdo da Coroa que lhe permitia enviar cinco
navios ao Oriente no periodo de cinco anos (ANTT, Junta do Comércio,
Livro 115; ANTT, Junta do Comércio, mago 50, cx. 167). Numa das ex-
pedigdes que armou ao Oriente, tirou vantagem das brechas das leis —
que ndo previam tais casos — e enviou um navio diretamente de Angola
para o Oriente.*

Casos como o de Cantofer fizeram com que Lisboa reconhecesse que

“se tinha estabelecido wm coméreio entre os dominios portugueses da Asia, 8
Africa e América, com total exclusio de Portugal. De tal sorte que sendoo
mesmo Portugal o pais dominante, e o que com Excem}ms despesas estd
prontovendo e sustentando o comércio e navegagdo da Asia, ficava o dito
pais dominante com todos os encargos resultantes da protecao do referido
comércio e as suas colonias tirando dele todo o beneficio e utilidade” (AHU,
c6d. 472). Para mudar a situagdo, reformou-se a legislagao que regulavao
comércio com o Oriente. Mais rigida, a nova legislagao preservou a esca-

1Relacio dos negociantes da praga de Lishoa assistentes nas freguesias abaixo de an
quais vio nela insertos, pelo que [oca A0 seu NEROCIo em grosso mmmnf e nio mﬁ '
e relagio dos negociantes matriculados na junta do comércio destes FEiNOS € seus.
que no presente ano de 1781 nio devem pagar décima do sen comércio Plrll!:fl.‘tl

assisténcia (1781)" (ANTT, Junta do Coméreio, mago 62, cx. 200). P:I:lnlln.m -
como um dos maiores negociantes do periodo pombalino (Pedreira, 1995, p- 165). *-'.
Woepundo Pedreira, a derrama custon a cada um dos negociantes de grosso fraro de LI
em média, 485250 réis (Pedreira, p. 117). Cantofer pagou seis vezes mais, 3005000 réis
Junta do Comércio, mago 62, cx. 201). Sobre a derrama, ver ANTT, Junta do _ el
62, cx. 201. = - T
@Peticio de Victorina Roza de Campos, viiva do Capitio Tenente Domngos -1' o

Mendonca® em 1780 (AHU, Angola, av., ex. 62). ] '

L
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la obrigatéria em Angola ¢ trouxe como novidade a proibigao do comér-
cio de fazendas asidticas no porto de Luanda — elas nem sequer pode-
riam ser desembarcadas das naus. O objetivo cra evitar o uso da cidade
como entreposto de fazendas para o Brasil (AHU, cod. 1253; BCU, v. 2,
p- 60; Ribeiro, 1805, p. 99).
O rigor se refletiu no renascimento dos contatos maritimo diretos entre
Portugal e o Oriente.*! Entre 1777 ¢ 1787, pelo menos 91 navios zarpa-
ram de Lisboa para Goa e Diu, além de outros pontos do Oriente, como
Macau e Bengala (AHU, c6d. 962, fls. 2-115). A eficicia da medida € evi-
dente, se comparada ao periodo de vinte anos entre 1756 ¢ 1777, quando
apenas oitenta viagens foram feitas entre Lisboa e o Oriente (Carreira,
1998a, p. 817). Muitos navios continuaram violando as leis, contudo, indo
ao Brasil — Salvador ou Rio de Janeiro — na viagem de retorno a Portu-
gal (AHU, c6d. 962; AHU, c6d. 1258). Outro artificio bastante comum
era aproveitar a escala obrigatéria em Luanda para ali vender as fazendas
asiaricas (AHU, céd. 549; e AHU, c6d. 962). Parte do incentivo para as
violagoes da lei vinha, na verdade, das dificuldades que os negociantes lis-
boetas enfrentavam para financiar suas expedigdes. Na época, os juros pa-
gos sobre as letras passadas usadas para financid-las podiam chegar a 409.
Assim, o risco intrinseco do comércio do Oriente fazia com que os negoci-
antes burlassem a lei para obter retorno para os altos investimentos.*

'“10 rigor pode ser medido pelo caso da nau Sio José e Conceicio, a embarcagio CUjos nego-
ciantes escreveram uma pengio pedindo para enviar mercadorias ao Brasil, em 1770. Ao to-
mar conhecimento do episédio, Lisboa reagin considerando a petigio “fanisnca”™ e expediu
um alvari reafirmando a legislagio em vigor (AHU, céd. 472).
“A EIIl:lﬂH taxa de 409 era o principal obsticulo. Se nio fossem pagas em dia, as letras sofn-
am reajuste imediato. Em 1769, por exemplo, dois dos maiores negociantes de Lishoa, Do-
mingos Francisco Lisboa ¢ Domingos Lopes Loureiro, tiveram um navio retide em Luanda
quando se preparavam para enviar fazendas asidticas para o Brasil. Para justificar a necessida-
de de despachar as mercadorias, os respansiveis pelo navio disseram que teriam de pagar as
letras usadas para financiar a expedigio trés dias apds a chegada do navio a Luanda, O g
mento deveria ser leito no Brasil, Se isto nio Aconfecesse, (ery
Ver “petigio de Jodo Ferreira, capitio do navie Nossa Senhora do Liveamento e Sio José, o
ex. Manoel José de 54 e Faria: os oficiais e carregadores do mesmo abaixo-assinado™, em 7 :Lle
m ﬂ:‘:EL{:‘Hmy. dTlg::a;., ex. 55). Hullfrﬂ caso, em 1785, uma negociagio depen-
| e lﬂr:rlj € pagar mais 34% sobre o valor das mesmas
; MR v-184v). Ver também Pedrera, 1995, p. 336,

im de arcar com puros de %,
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Parte do financiamento das expedicoes vinha de fora da metrdpole —
de varias dreas do Império — ou mesmo de negociantes estrangeiros que
viviam em Lisbm}. Dois exemplos servem para ilustrar o uso de capitais
provenientes da Asia. Em 1783, tentando remediar “um dos maiores obs-
tdculos que hd para a restauragdo e aumento do nosso coméreio na Asia, a
falta de negociantes com suficientes cabedais na cidade de Goa™, o pré-
prio governador de Goa incentivou “uwm acreditado negociante mouro (...)
chamado Mabomed Amaram Saybu” a mandar um navio para Lisboa. O
objetivo era escoar as mercadorias que estavam armazenadas em Goa. No
final, apesar de o navio ter violado as leis do Império e ido a Bahia, a ex-
pedicio acabou dando prejuizo.” Em 1787, o nao-pagamento de uma letra
passada em Macau fez com que Manoel Eleutério de Castro, um dos lide-
res do comércio do Oriente, tivesse um dos seus navios arrestados em
Lisboa (ANTT, Junta do Comércio, Livro 124, fls. 134-136)." No caso
das expedigoes financiadas por estrangeiros, segundo os maiores negoci-
antes de Lisboa, apenas uma das sociedades comerciais que enviavam na-
vios ao Oriente era independente dos estrangeiros (ANTT, }untmt o
Comeércio, Livro 125, fls. 74v-77; ANTT, Junta do Comércio, Lurrm :
fl. 120; Pedreira, 1995, p. 116). o

No caso do Brasil, a maior parte dos créditos era constituidade le-
tras ou mercadorias. Segundo Ernestina Carreira, “sem as escalasnoRio
de Janeiro ndo havia possibilidade de arranjar fundos e mercadorias para
o Oriente” (Carreira, 1998a, p. 828). A dependéncia era tanta que, em
1776, um grupo de negociantes portugueses propos o Eﬂ\:iﬂ' anual de
um navio com fazendas brasileiras, para Mogambique ¢ India. Desta
forma, teriam os créditos necessarios para uma sociedade que preten
am criar para o comércio naquelas regides. O que os negocian

ik s

#No final, a Junta do Comércio culpou o governador e assumiu 0s custos da expe
Junta do Coméreio, L. 121, fls. 119-121v) i
“Para mais casos de navios armados com recursos provenientes do Oriente
Jodo Ferreira, capitio do navio Nossa Senhora do Liveamento e 530 José
1769 (AHU, Angola, av., cx. 55). Para outros casos, ANTT, Junta do C
56-56v.; ¢ ANTT, Junta do Coméreio, L. 121, fls. 122v-125.




:  oficiais ¢ carregadores da nau Sio José e Conceigio, s.d. (AHU, Angol
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Junta do Comércio. A parte do pedido que dizia respeito n;: clwin. do
navio do Brasil para o Oriente foi negada duas vezes. Paran 0 repetir o
gue acontecera décadas antes, quando navios foram enviados dlrcltmmsn[c
do Brasil para o Oriente, a Junta impos uma condigio. O destino final
do navio com fazendas brasileiras, que os negociantes queriam gue fos-
se anualmente a Mogambique e India, teria de ser Lisboa (ANTT, Junta
do Comércio, Livro 117, fls. 184-187v.; ANTT, Junta do Comércio, Livro
118, fls. 43-47v.).

Entre 1777 e 1787, pelo menos dez navios que zarparam de Lisboa
para o Oriente declararam a intengio de fazer escala em algum porto
brasileiro — Rio de Janeiro ou Salvador (AHU, céd. 962, fls. 2-115).%
Entre as mercadorias embarcadas no Brasil, o destaque era o tabaco
baiano, que se tornou moeda de troca em Goa, em 1773 (Carreira,
1998a, p. 815; AHU, c6d. 1258; ANTT, Junta do Comeércio, Livro 122,
fls. 141-141v.). Algumas expedicoes, contudo, dependiam também de
agiicar carregado no Rio de Janeiro (AHU, céd. 962; ANTT, Junta do
Comeércio, Livro 124; ANTT, Junta do Comércio, Livro 122, fls. 121v.-
122). Além das mercadorias, as negociagoes eram viabilizadas com em-
préstimos em letras. Em 1773, por exemplo, os responsaveis por duas
naus da [ndia retidas em Luanda porque pretendiam despachar para o
Rio de Janeiro mercadorias trazidas de Goa disseram que mais de tre-
zentas pessoas — do Rio e de Portugal — estavam “interessadas” na
negociacao.* Outra modalidade de financiamento era através da par-
ticipagao aciondria de negociantes do Brasil. Neste dltimo caso, cotas
aciondrias eram adquiridas em troca de géneros brasileiros consumi-
dos no Oriente. Em 1770, por exemplo, o responsivel por uma ex-
pedigio montada em Lisboa disse que tinha “concedido a diversos
negociantes da praga do Rio de Janeiro poderem se interessar por dife-

SANTT, Junta do Comércio, L. 118, fis 62-63v; L. 120, fls, 7 ¢ 66; L. 122, fls. 121v.-122 ¢
144-147v; L. 123, fls. 95-96, 145 ¢ 150; L. 124,

“Oficio do governador de Angola, Francisco Inocéncio de Souza Coutinho, para Martinho de
Mello e Castro em 23 de junho de 1773 (AHU, Angola, av, cx. 55). Ver também

pengio dos

; : ; i, av., cx, 55). Para
: r:::?;:': ::.e;lpj;l ::;ﬁ:s que dependiam de letras passadas no Rio, ANTT, Junta do Comér-
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rentes agoes, em vinte e cinco contos de réis, os quais devem ser pagos
em géneros do pais” (ANTT, Junta do Comércio, Livro 113, fls. 52-
55).47
Embora tendo como resultado repor Lisboa no centro do comércio
com o Oriente, o protecionismo praticado entre 1761 ¢ 1772 nao con-
seguiu quebrar a hegemonia brasileira em Angola. Cessado o comércio
direto entre Brasil, Asia e Africa, os brasileiros continuaram adquirindo
fazendas de negros em Lisboa — para espanto dos administradores me-
tropolitanos.” Em Luanda, recorriam ao contrabando de armas e pél-
vora para garantir seus negdcios com escravos. Alguns negociantes
langavam mio até mesmo de numerdrio e ouro.”” A chave do seu suces-
so, contudo, assentava-se na estratégia de financiar seus negécios com
“srodutos da terra” — “geribitas, ou caxassas (sic), tabaco, carne seca _
do ceard, e outras”. Porque nio tinham acesso a estas mercadorias, 08
negociantes metropolitanos, apesar do farto acesso as fazendasde negro
ap6s 1772, nio conseguiam competir com os brasileiros. Assim, em 17?9-, :
ap6s todas as leis protecionistas, admitia-se que os altimos ainda eram
“arbitros e inteiramente senhores do comércio e navegagao™ de Angola
(AHU, c6d. 549). B
No final do século XVIII, o aprofundamento do protecionismo teve
como conseqiiéncia uma situagao de semicolapso do sistema de financia- |
mento do trafico. Em 1783, foi criado o chamado direito de baldeagdo, ¥
pelo qual foram reduzidos, em Lisboa, os impostos de importagio dos
navios provenientes de Goa (BCU, v. 2, p. 206; AHU, cd. 962, fls. 47-

N falta de interessados, 0s recursos necessdrios para a expedigio dﬁﬂﬂmm :
por um agente dos negociantes que esava no Rio. Noutros casos, aﬂ:;m.;w: ;
cdes estava a cargo de sociedades que envolviam grandes ne;ntilnm-luﬁugll_%
Este foi o caso, por exemplo, da sociedade entre Domingos Gomes Loureiro, o Lyd
vitiva de Braz Carneiro Leio & filhos, do Rio de Janeiro (ANTT, Junta ihﬂg 0, |
51, cx. 169).

80 acesso As fazendas asidticas fazia-se possivel, no proprio Brasil, porque os tripu
diam géneros da [ndia com desconto de 40% (ANTT, Junta do Comércio, mn;_:q,:
#para o uso de dinheiro, ver Mello, p. §59. Para o uso de ouro, ver ﬂﬂd:-q‘.... ket
Miguel Antonio de Mello para Rodrigo de Souza Coutinho em 11 de ﬁu[llhmiﬁ:,_!l_ .
Angola, av., cx. BG). dt)
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47v.).% Atraindo ainda mais os navios da carreira da India para Portugal,
2 medida levon ao “abarrotamento” dos armazéns da Casa da India com
fazendas de negros. Do lado angolano, contudo, longe de serem positivos,
os reflexos se traduziram no excesso de fazendas asidticas introduzidas
por negociantes “lisbonenses™ que disputavam o controle do trifico com
os brasileiros (Corréa, 1937, vol. 1, pp. 48-49; Miller, 1988, p. 500; Miller,
1989, p. 391). Desconhecendo as filigranas do comércio angolano ¢ sem
as aliancas que os brasileiros tinham com as familias locais, os “lisbonenses”™
tinham grandes dificuldades para obter retorno nos investimentos feitos
em Angola (BML, céd. 24, fl. 103; ANTT, Junta do Comércio, Livro 121,
fls. 8v-9v.).*! O resultado foi escassez seguida do conseqiiente aumento
de pregos dos panos asidticos.™

TRAFICO E GUERRA NO NORTE DE ANGOLA

A crise crediticia provocada pela escassez de fazendas de negros se somou
aos crescentes embarques de escravos feitos por estrangeiros (ingleses,
franceses e holandeses) no norte de Angola. Localizados entre o Ambriz e
Cabinda, esses embarques tinham comegado hi pelos menos um século e
eram, portanto, um problema ji cronico em fins do século XVIII. Na época,
o problema agravou ainda mais a perda de controle portugués sobre o
tréfico provocada pelos investimentos brasileiros. Enquanto os brasilei-

. MR 9E *nicialmente beneficiando apenas Goa, o direito de bg[dgm.:ﬂ'n foi cambém estendido s pos-
: | sessbes portuguesas de Din e Damio em 1788 (AHU, e6d. 962, fls 137-141). Antes mesmo de
a medida ser oficializada, a Coroa j4 concedia o direito de “baldeagio”, que na pririca signi-
ficava que as mercadorias asidticas desembarcadas em Lisboa pagariam apenas 4% de impos-
105, A medida teve efeitos quase imediaros. Entre 1782 e 1784, 34 navios foram expedidos de
f:tﬁml para o Oriente (ANTT, Junta do Coméreio, Ls. 121 € 122; Carreira, 19982, p. 819).
‘Ainda em 1786, apds Luanda ter recebido mais de 12 mavios de Lisboa em menos de 16
| meses, 0 governador Mossamedes sugeriu que o excesso na oferia de mercadorias poderia ter
| comseqlifncias maléficas. Ver oficio do governador de Angola, Mossamedes,
: L] A Hﬂlﬂ ¢ Castro em 18 de janciro de 1786 (AHU, Angola, av., cx. 71).
TN - HOficio do governador de Angola, Manoel de Almeida Vasconcellos, para Martinho de Mello
' 4 mm 21 de serembro de 1795 (AFIU, Angola, av., cx. 82). Oficio do governador de
. Manoel de Almeida e Vasconeellos, para Luiz Pinto de Souza em 28 de julho de 1796
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ros concentravam seus neg6cios em Luanda e Benguela, os estrangeiros
reinavam absolutos no norte de Angola. Analisando a situagio, em 1779,
as autoridades lisboetas diziam que nio podiam “ver sem grande dor que e
os dominios do E’:ms:’f tenham absorvido em si todo o coméreio e navega- e
¢do da costa da Africa, com total exclusio de Portugal, e que aguela parte 5
que os brasileiros nao fazem, pare todo em poder de nagoes estrangeiras”
(AHU, céd. 549).

Em 1794, um navio portugués foi ao norte e estimou em 29 o niimero
de navios negreiros na regiao (AHU, c6d. 1633). Lisboa perdia duplamente
com a situagao. Primeiro, nio recolhia impostos sobre os escravos expor-
tados. Segundo, os embarques se tornaram tio intensos que fizeram min-
guar os negocios em Luanda ¢ Benguela. Parte do éxito dos estrangeiros _
vinha da correta percepgio africana de que fazer negécios com os portu-
gueses nao era vantajoso. Como os iltimos nio tinham nenhum perto no :
norte, os africanos daquela regido tinham de viajar até Luanda para ven-
der seus escravos.’ No caminho, viajavam por diferentes territérios e ti-

ataques. O resultado se refletia no prego dos seus escravos. Nﬁbm} ;
guiam competir com o principal fornecedor de cativos para Luanda, afeira
de Kassanje. Em tempos de paz, as caravanas de escravos de Kassanje ii-
nham protecio de milicias e ndo pagavam impostos para chefes locais no
caminho para o litoral.**

Os temores lisboetas em relagio aos estrangeiros se fundavam no exem-
plo anterior da Costa da Mina (AHU, c6d. 554, fls. 243-243v.; 163v-164;
AHU, c6d. 909). La, o dominio holandés tornou-se tio proeminente que
os navios que navegavam com bandeira portuguesa tinham sérias dificul-
dades para embarcar escravos na primeira metade do século Xt[[!:
mais afetados eram os “moradores da Bahia”™ — que controlavam o &

rio ) ". "

H0ficio do Governador de Angola, Antonio de Vasconcellos, piﬂ.&hﬂﬂiu-%ﬁ
donga Furtado em 30 de janeiro de 1762 (AHU, Angola, av, ex. 45). _

40ficio do governador de Angola, Mossamedes, para Martmho de Mello « G
de margo de 1787 (AHU, Angola, av., ex. 72). Além disso, hlﬂh-mum E‘d
tal de que as fazendas oferecidas pelos estrangeiros eram melhores ¢ mais bara

vol. 2, p. 19).
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co naquela regiao.’s Para comprar escravos, seus navios tinham primeiro
de ir ao castelo de Sio Jorge da Mina, onde pagavam aos holandeses o
squivalente a 1096 das mercadorias levadas do Brasil. 56 assim, pagando
uma espécie de imposto, podiam fazer neg6cios. Aqueles que ousavam nio
pagar corriam o risco de terem 0s navios apresados — como aconteceu
-om vérios “moradores da Bahia”, que tiveram 3.000 escravos tomados
os seus navios entre 1716 e 1718 (AHU, c6d. 21, fls. 315v-316v.).%
Segundo as regras holandesas, os navios com bandeira portuguesa eram
erminantemente proibidos de negociar com mercadorias européias. Se
Juisessem comprar escravos, tinham de usar aquelas trazidas do Brasil.
_om esta estratégia, os holandeses se tornaram distribuidores das princi-
yais mercadorias do trifico da Costa da Mina — o aglcar e o tabaco bra-
aleiros. Tinham também acesso ao ouro brasileiro ilegalmente levado para
4 para comprar escravos (AHU, céd. 912, fl. 63; AHU, c6d. 24, fl. 92).
»0 restava aos negociantes baianos a alternativa de ir aos fortes controla-
los pelos ingleses e adquirir um passaporte que os autorizava a navegar
:om bandeira da Inglaterra. Somente de posse deste passaporte, que cus-
ava vinte ongas por navio, escapavam do risco de terem seus navios apre-
:ados pelos holandeses. Em 1729, os prejuizos eram tdo evidentes que se
‘ogitou proibir o envio de navios brasileiros para a Costa da Mina (AHU,
6d. 22, fls. 271v-273; AHU, céd. 909).57
Em Angola, o primeiro foco de embarques de escravos controlado por

“Um exemplo de 1699 mostra que negociantes do Recife também investam nagquela regiio.
Neste ano, virios deles, que tinham interesse numa sumaca apresada e saqueada pelos holan-
deses, hizeram uma petigio reclamando indenizagio (AHU, c6d. 51, fls. 351-351v). A finica
forma que Lisboa encontron para lidar com a situagio foi propor que os negociantes da Bahia
enviassem navios armados para os protegerem contra os holandeses (Hanson, 1997, pp. 279-
280).

*#O envio do ouro para a Costa da Mina permanecen como um grave problema pelo menos

até 1737 (AHU, c6d. 912, fl. 63). O pagamento dos 109 é ambém mencionade por Verger,
1987, pp. 43-44,

;."ﬂ' plano ﬂt acabar com o trifico na Costa da Mina logo se revelon impraticivel, Em 1723,

| Lisboa enviou uma frota, que conseguiu desmantelar o rrifico dos estrangeiros por alguns
._q.-..m, as reclamagdes dos negociantes baianos ainda co ntinavam na segunda metade

H e l‘ﬂﬂn XVIIL Mengbes sobre a expedigio podem ser encontradas no AHN, cad. A-1-3, fls.
A 36; ¢ BNL, :ﬁd.u::rﬂf.ﬂ. fls. 89-92v. Para as reclamagbes dos negocuantes batanos, ver
A OF, JC 10; ver ainda ANTT, Junta do Coméreio, L. 113, fls. 25-26.
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estrangeiros foi o Loango. A regido ja era freqiientada por navios holan-
deses em 1670. O problema ainda nio despertava grande atencio porque
nio afetava as rotas de escravos para Luanda. Os efeitos negativos s6 se
tornaram patentes quando o suprimento dos panos que circulavam como
moeda na cidade foi afetado. Chamados de macutas, os panos vinham do
Loango ¢ serviam ndo s6 como moeda mas também para fabricar velas de
navios e vestir os escravos transportados nos navios negreiros. Na forma
de moeda, eram cozidos com palhas e circulavam em Luanda desde a fun-
dagio da cidade, em 1576 (BEML, cod. 6, fls. 25v-30).

Os efeitos da crise iriam transformar em definitivo o sistema moneta-
rio luandense. Em vez de produzirem macutas, os africanos do Loango
preferiam os lucros maiores proporcionados pelo trifico de escravos com ;
os estrangeiros. No inicio, tentando desestimular seu uso, os governado-
res de Angola depreciaram o valor das macutas em relagao aos réis. Ao
mesino tempo, os contratadores, que tinham a obrigagao de garantir o
suprimento de moedas, introduziram outro tipo de moeda na cidade: os
libongos. A depreciagio ordenada pelos governadores, na verdade, nao
era ditada apenas pelo interesse publico. Tudo indica que desvalorizar as
macutas era também parte dos seus negécios particulares com os con-
tratadores. Tendo ja resistido a uma tentativa anterior de introduzir no-
vas moedas, durante o tempo dos holandeses, a populagio de Luanda
reagiria violentamente contra a crise monetaria.

Escassez e especulagio se combinaram para fazer com que as poucas
macutas que existiam circulassem com valores diferentes. Macutas sem
a mesma qualidade das fabricadas no Loango passaram a circular. Dura-
vam menos que as originais e tinham seu valor reduzido tio logo se des- 1
gastavam. O desagrado atingia altos niveis porque nio havia "sm&arffq s
gado que mandasse vender ao agougue uma rés nem pescador que quﬂlm B
pescar” (BML, c6d. 6, fls. 49-51). O ponto-limite da crise foi quanﬁn*iﬁ:
soldados da tropa de infantaria de Luanda perceberam que seu sal ;
id no tinha mais valor real. Quando pagos pelos contratadores, os res=
ponsiveis pelos seus soldos, as macutas que recebiam tinham valor n
minal de 150 réis. Quando tentavam usd-las, contudo, os sﬂld&@sh
constavam que seu valor real era de apenas trinta réis. A insatisfagio

i t - A
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estourou numa revolta, em 1682, cujo resultado foi a destrui ﬂﬂd*m_- gl ‘
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do contratador e saques nas “ruas, pragas ¢ estradas de Luanda™ (BML,

cod. 6, fls. 54v-57).

Provando que a revolta fora eminentemente militar, a primeira atitu-
de das autoridades foi providenciar para que o pagamento da tropa fosse
feito com os valorizados panos asidticos.*® Em tltima instincia, contudo,
Lisboa acabou tendo de concordar com parte das demandas dos morado-
res de Luanda; a principal delas sendo a permissao para cunhagem e cir-
culagao de moedas de cobre. Assim, embora a cunhagem nunca tenha sido
permitida, a circulagido de moedas de cobre acabou por ser liberada. Em
vez de fornecidas pelo contratador do direito de escravos, as moedas de
cobre passaram entdo a vir diretamente da Casa da Moeda de Lisboa. As

vezes também feitas de prata, e sempre abaixo da quantidade necessiria
para suprir a economia de Luanda, preservaram o nome de macutas.*?

- Em fins do século XVII, os negociantes de Luanda ja ndo podiam mais
enviar navios para carregar escravos no Loango (AHU, céd. 554, fl. 20).
O motivo: os episédios de violéncia e pirataria provocados pela grande
fregiiéncia de navios ingleses, holandeses, franceses e espanhéis (AHU,
c6d. 908). Maiores que os navios que iam de Luanda ao Loango — pro-
vavelmente as pequenas sumacas saidas do Brasil — os estrangeiros as
tomavam e destruiam com facilidade (BML, c6d. 12, fls. 311v.-312v.).
Demonstrando fraqueza, virios governadores de Angola responderam que

#AHU, céd. 554, fls. 61v-63. Segundo Elias Alexandre da Silva Corréa, a introdugio da mo-
eda de cobre também detonou uma revolta militar — em 1694, Assim como em 1682, os
soldados tentaram atacar a antoridade responsivel pela distribnigio das moedas, o ouvidor-
real. Corréa niio menciona as macutas e diz que os libongos valiam entio cinco réis. “A rropa
o recebia de dez em dez dias em pagamento de setecentos réis que cada soldado ganhava por
més; além de um saco de farmha de mandioca.” Aproveitando a mtrodugio da nova moeda,
tentou-se diminuir os soldos dos soldados para duzentos réis, o que deflagron a crise (Corréa,
vol. 2, p. 321),

#0 fornecimento das macutas feitas em Lisboa nunca funcionou
na origem da wrilizagio de geribitas ¢ livrangas (letras emitidas pelos contratadores) como
moedas. Para o envio de macutas para Luanda e constantes reclamagdes do governadores de
Angola, ver AHN, c6d. A-1-2, 1. 25; AHN, céd, A-1-3, fls. 52-54; 250. Para 0 envio de macuras
de cobre € prata para Luanda entre 1783-1795, ver AHTC, L. de Registro das Provisdes e
. : mu‘l‘“EﬂPfdld“ para Angola, 1784-1804. Em fins do sécn
¢ =g i j 1 1II|IBI tinha enviado 299 conros de réjs

satisfatoriamente e pode estar

lo XVIII, o cilenlo era que
 para Angola desde 1772 (AHU, Angola, av., cx. 86; e
nformagdes adicionais sobre o envio de mactras para

AHN, cédice A-2-1, fls. 11v-15v. Para
Angola, ver AHU, céd. GBO, fMls. 4 ¢ 13
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nao tinham meios militares para enfrentar a situagao (AHU, céd. 554, fls.

243-243v.). Reagoes fortes s6 surgiram quando circularam rumores de que

os ingleses planejavam construir um forte na regiao, em 1721 (BML, céd.
12, fls. 311v.-312v; AHU, c6d. 554, fls. 157-157v.).0 Na época, j4 signi-
ficativos, os embarques alcangavam “3 para 4 mil escravos” por ano. Os
reflexos fizeram o contratador dos direitos de arrecadagio de impostos
sobre os escravos exportados em Luanda reclamar dos prejuizos e pedir
reducgoes nos valores dos préximos contratos (AHU, c6d. 554, fls, 154-
154v.; AHN, céd. A-1- 2, fl. 133).

Em 1752, navios ingleses foram a ilha de Sao Tomé, territério portu-
gués, e deixaram escravos embarcados em Cabinda e no Ambriz.®' A ini-
ciativa era fruto de uma sociedade anglo-espanhola com suporte logistico
na ilha. Depois de Sdo Tomé, onde foram mantidos em armazéns, os cati-
vos cruzaram o Atlantico em navios espanhéis. A sociedade comegou a
funcionar em 1752 e previa o envio de 3 mil escravos por triénio para
Buenos Aires. Sempre numa opéragio conjunta em que navios espanhgis
iriam 2 ilha uma vez por ano para embarcar escravos i deixados por in-
gleses.? Certamente incluindo também funciondrios da administracao
colonial de Sao Tomé, o nivel de organizagao da sociedade assustou Lis-
boa e levou a construcio do primeiro presidio no norte de Angola, no
Encoje, em 1759.

No geral, os embarques se deslocaram no sentido norte-sul, gradual-
mente se alastrando do Loango na diregio do sul do rio Zaire — atingin-
do as vizinhangas de Luanda (Miller, 1991, p. 162). O modelo de trﬁﬁcf:
dos estrangeiros era baseado em altos niveis de descentralizagdo organi-

“Em 1724, Luanda enviou uma expedigio 10 LoANO para averiguar se as mformagdes sobre
a construgio do forte eram veridicas (AHU, edd. 334, fls. 159-159v.).
éINa época, preocupados com os “danos espitiruais™ sobre s escravos embarcados no Loange ;
por holandeses e ingleses, os padres de Luanda escreveram uma carta para o Conselho Lok
marino. O CU solidarizou-se com os padres ¢ rambém demonstrou preocupagio com oS des 5
terras “hereges” das Américas. Admitiu ﬁanﬂm VAT . s
ada porque nio finha autoridade sobre a regido (&th od.

tinos dos africanos levados para
que Portugal nio podia fazer n

554. ".i-. Iﬂ?‘zu?“._}. : hh:
: ; : 4, para o vernador _ )
#Carra do Capitio-Mor de Sio Tomé, Joio Francisco de ﬁlmc:! :[:I go' e m%‘:

. Ai a
pnuou como porto de reabastecimento dos navios estrangel |
av., cx. 55, Angola; AHN, cod. A-1-4, fl. 98; AHN, cddice A-2-2, fls. 230v-235).

: abril de 1760 (cx. 44 s
gola, Antonio de Vasconcelos, em 6 de abril de )5 até mass tarde (AHU, M""lﬂ
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sacional. Nio havia, por exemplo, feiras, mercados dos sertoes onde os
negociantes de Luanda mantinham agentes (feirantes) qlmkintcr:?mdinv:utn
seus negocios. A descentralizagio se refletia também na existéncia de mais
portos, pelo menos quatro, no Loango, Cabinda, Molembo ¢ Quitungo,
enquanto Os portugueses concentravam scus embarques em apenas dois
portos, Luanda e Bengucla. Além disso, os estrangeiros preferiam portos
pequenos. Cabinda, por Exﬁ'nplﬂ} seu mais importante porto, nao rece-
bia mais do que dez navios por ano — © que era muito menos que os vinte
que iam a Luanda ou Benguela.

Por tras de cada porto do norte, havia um chefe africano colaborando
com os estrangeiros. O mesmo acontecia do lado portugués, onde o reino
de Kassanje era o intermedidrio dos escravos adquiridos em regides do
leste africano inacessiveis aos feirantes e pumbeiros dos negociantes de
Luanda. A diferenga, no entanto, era o grau de dependéncia dos portu-
gueses. Enquanto os estrangeiros negociavam com varios lideres africa-
nos, Kassanje era o intermedidrio exclusivo dos cativos comprados pelos
negociantes de Luanda desde o século XVII. Em 1794, por exemplo, o
jaga de Kassanje paralisou os negécios na feira (de Kassanje) ao sustentar
um impasse de quase dois anos em torno dos precos dos escravos vendi-
dos na feira. Exasperados para encontrar uma solucio para a crise, 0s
negociantes luandenses substituiram o diretor da feira duas vezes e cogi-
taram abandonar Kassanje. No final, a quantidade de crédiros que tinham
nos sertdes os fez concordar com o aumento do preco da peca da India
exigido pelo soberano africano (AHU, céd. 1628; cod. 1629; c6d. 1630).

A vantagem estrangeira vinha também do farto fornecimento de mer-
cadorias baratas aos africanos. Comandadas pelos tltimos, eficientes re-
des de comércio distribuiam-nas pelo interior e desviavam os fluxos de
escravos de Luanda. Na cidade, o nimero de escravos provenientes do
norte sofreu uma queda de S mil para apenas cem.®* Em 1771, por exem-
plo, um mubire (negociante) preso com fazendas estrangeiras numa drea

vital parao \::rifim luandense — o Golungo —, revelou o porqué dos pro-
_blm: da cidade. Originirio das terras do Mussulo, na costa de Angola,

of

}
1 'ﬂﬂﬁn do f:mn:dur de Angola, Francisco Inocéncio de Souza Continho, pira Francisco
| Kavier Men nga Furtado em 4 de margo de 1766 (AHU, Angola, av., ex. 50).
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admitiu ndo ir a Luanda havia oito anos e acabou por se complicar ao

dizer que “seu modo de vida era fazer o negécio, em Mbaka, nas terras da
rainha Ginga e [do reino do] Hollo” — regides também sensiveis para o
fornecimento de escravos da cidade (Miller, 1989a, p- 383). A multiplica-
¢ao de casos como este fez com que, no norte, os embarques fossem esti-
mados em 20 mil escravos, em 1773, enquanto em Luanda vérios navios
(14) esperavam por cativos.*

Desde o inicio, os planos para repelir os navios estrangeiros giraram
em torno da construgio de fortes nas dreas de embarques mais intensos
(AHU, c6d. 546). Localizados na costa, e, portanto, em situagio privile-
giada, os fortes poderiam atacar os navios e erradicar o problema imedia-
tamente. Tinham, contudo, indesejiveis implicagées politicas devido as
reclamagées na Europa. Do ponto de vista militar, custavam caro e as vezes
eram contraproducentes — como ficaria claro mais tarde. Dai por que
finalmente optou-se pela construgio de presidios, com duas vantagens.
Em primeiro lugar, estavam localizados no interior e em territérios inega-
velmente sob jurisdigao portuguesa, nio provocavam atritos com oufras
nagdes. Em segundo lugar, pareciam ser uma solugao eficaz para bloque-
ar as rotas que iam do interior para os pontos mais procurados pelos na-
vios estrangeiros — Loango, Cabinda e Molembo.

O primeiro presidio construido no norte localizou-se nas terras do li-
der africano Mbwela, um dos ndembus da regido. Nas terras de Mbwela,
existia um rochedo, o Encoje, que supostamente seria ponto de passagem
obrigatério de caravanas de escravos indo para o Loango. Acusado de

arrecadar impostos por cada escravo que atravessasse suas terras, 0 ndembu

“Auto de perguntas feitas ao réu Belchior Clemente Domingos Marrins pelo crime de contra-
bando em 31 de maio de 1774 (AHU, Angola, av., ex. 60). As dificuldades cansadas pelo eo-
mércio anténomo dos mubires eram amanhas que, em 1721, as antoridades de Luanda o
propuseram que os africanos fossem exterminados (BML, céd. 12, fls. 311v-312v; 313%-317).
Em 1787, o comércio dos mubires no Bengo — regido produtora de alimentos — coloca em
risco o abastecimento de géneros alimenticios para Luanda. De posse das cobigadas f en

17-5, M. 35v.). Para as estmativas do trifico no norte ¢ do nimero de navios '-"P‘ﬂmﬂ_"':" 1
escravos em Luanda, ver oficio do governador de Angola, Antonio de Alencastre, pari Martnho
de Mello ¢ Castro em 31 de maio de 1773 (AHU, Angola, av., ex. 57). Sobre os mubires, ver

estrangeiras, compravam boa parte dos géneros que deveriam ir para a cidade (AHN, ﬂﬁ' S

também Miller, 1988, pp. 200, 225. : -' .
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seria um dos grandes beneficidrios dos embarques (AHU, céd. 546; AHU,
c6d. 547; AHU, c6d. 408). Para construir o presidio, as for¢as de Luanda
lutaram contra uma coalizio de africanos de virios reinos. Reconhecida-
mente um erro por subestimar a disseminagio das redes interioranas do
trafico, o ataque durou sete meses ¢ marcou o inicio de uma longa série
de confrontos militares no norte de Angola.*

A maior parte dos confrontos aconteceu entre 1784 ¢ 1796. Tropas
organizadas por Luanda defrontaram exércitos africanos que portavam
farto armamento adquirido dos estrangeiros. O grosso dos soldados de
Luanda era formado pela chamada guerra preta — africanos recrutados
nas dreas controladas pelos portugueses —, além de tropas portuguesas ¢
brasileiras. Nao atingindo mais que poucas centenas, as tltimas eram tro-
pas profissionais supostamente mais bem treinadas do que aquelas que
vinham dos sertGes — também em parte formadas por brasileiros degra-
dados nos presidios e distritos. Seu papel nos planos belicistas dos gover-
nadores vinha da crenga em sua suposta aptidio ao clima de Angola, apesar
de alguns considerarem os “brasileiros naturalmente vaidosos e com grande
repugnancia a vida de soldados” %

Sempre abaixo do niimero desejado pelos governadores, lutaram nas
trés grandes campanhas do perido: Cabinda (1783), Mussulo (1790) e
Namboangongo (1793-1794) (AH U, céd. 549; Corréa, 1937, vol. 2, p.
302; AHU, c6d. 1633). Tiveram menos importancia, contudo, do que os
cavalos que fortaleciam as tropas de Luanda, A preocupagio com os ilti-
mos era tamanha que existia estrito controle sobre os animais. O argu-
mento era que sua disseminagio retiraria um dos principais trunfos nas
BUErras contra os africanos. Em alguns casos, era necessirio assinar ter-
mos de confianga garantindo que nao seriam levados para os sertées e que
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seriam cedidos para as tropas do governo tio logo fossem requisitados

(AHN, céd. A-17-2, fls. 38-40v.). A importincia dos animais pode ser
medida pelo duradouro comércio de cavalos que existia com o Brasil des- g
de fins do século XVI (Alencastro, 2000). O mesmo era tao irregular,
contudo, que raramente satisfazia as necessidades militares angolanas. i
Em 1683, por exemplo, durante uma expedi¢ao militar contra o suces- as
sor da rainha Ginga, foi necessirio providenciar uma importagao de
emergéncia de trinta cavalos e oitenta homens, depois de ji terem sido
importados 250 soldados e trinta cavalos (AHU, céd. 554, fl. 36v.;
Corréa, 1937, vol. 1, p. 302).

No inicio, Lisboa tentou resolver a questio jogando com as disputas
entre donos de navios negreiros e governadores em torno da preferén-
cia para expedir navios de Luanda. Tentou-se entdo incentivar a intfn-
ducio de cavalos oferecendo preferéncia na saida do porto aos navies
dos negociantes que os trouxessem do Brasil (AHU, céd. .554, fl. 106). 4
A medida, que na pratica resolvia os problemas dos negociantes comas
regras imagindrias que os governadores criavam para empatar Seus n = il
gbcios, esbarrou no tamanho dos navios que navegavam para-ﬁpgn__ F
as pequenas sumacas (AHU, céd. 908).” Alegando que seus navios L
eram adequados para o servigo, os negociantes colaboravam pnum:um:. o
a Coroa. Sua relutincia foi determinante para forgar Lisboa a tomar uma
medida mais dristica, em 1706, quando tornou-se obrigatério qu.e u-s
navios negreiros levassem pelo menos um cavalo para a Angola (Ribei-
ro, 1805, p. 95). ‘

Do papel ao exercicio da lei, contudo, se passaram mais duas dét;n-
das. Em 1719, corriam rumores de que o niimero de cavalos em Luandl e
tinha baixado para apenas 19 e que logo ndo haveria mais 1:n:|:tl‘l'|.!j.;1l : ‘
proteger a cidade (AHU, Rio de Janeiro, av., €x. I:L dﬂ?'_ SIL '3'.- ¥
brasileiro, a desculpa para o descumprimento da lei cnnflgg
inadequagdo das sumacas para o transporte de cavﬂ?-i =%
governadores da capitania do Rio de Janeiro defend:,a_m-_ﬂ‘ﬂ-. pa
ta dos negociantes (AHU, Rio de Janeiro, av., ¢x. 13, doc. 5111‘-;.

S'0utra razio para o malogro da medida foi que os proprios F‘""m@:

taram (AFIU, céd. 554, fl. 113w). ek ""-.-, Y
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o niimero dos animais havia caido para apenas 14 e o governador de
Angola ameagou proibir a saida dos navios que entrassem em Luanda
sem cavalos. A ameaca nio parece ter sido levada a sério por ninguém.
Entre 1723 e 1726, por exemplo, nenhum cavalo foi transportado da
Bahia para Luanda (AHU, Bahia, av., cx. 26, doc. 2332). Diante da gra-
vidade da situagiio, Lisboa renovou as exigéncias, em 1726, dessa vez
reservando uma novidade para aqueles que diziam que seus navios nio
tinham espaco para cavalos. A partir de entdo, aqueles que usassem essa
desculpa teriam de arcar com os custos do transporte de cavalos em
navios maiores (Ribeiro, 1805, p. 136).

S6 entdo Luanda passou a receber um suprimento continuo de cava-
los do Brasil. Na época, o objetivo era dotar a cidade de um regimento de
cavalaria com pelo menos cem cavalos. Antes mesmo da chegada dos pri-
meiros, construiu-se um quartel com instalagées para 120 cavalos. No
inicio de 1728, esperava-se a chegada de setenta cavalos da Bahia e vinte
de Pernambuco (AHN, céd. A-1-1, fls. 40v-41v.). Em menos de um ano,
Jd existiam 83 cavalos em Luanda. A operagio de emergéncia fez com que
os cavalos fossem comprados no Brasil por 45 e 60 mil-réis e vendidos
em Angola por 325 mil-réis, ou seja, um aumento de 600% (AHN, céd.
A-1-1, fls. 38v-40; AHU, Bahia, av., cx. 34, doc. 3098). Apesar dos cus-
tos, em 1731, Luanda ji tinha os cem cavalos que eram julgados necessa-
rios para o regimento de cavalaria da cidade (AHU, Bahia, av., cx. 39, doc.
3588; AHN, c6d. A-1-1, fls. 112-113v.).

o8 _Temﬁnada a operacao, contudo, o fluxo novamente voltou a cair. Dessa
fm:ma., quando ja estava iniciada a guerra contra o ndembu Mbwela, o
Ginico carregamento regular eram os quatro animais trazidos nos navios
‘.1_“ Companhia Geral de Pernambuco e Paratba — suficiente apenas para
FEPOr 0s que morriam anualmente (BNL, céd. 8742, fl, 35 ). A posicio do
i:::;a:c;c :ie c.::jiadin;}pre_ssiu!mr pelo fretamento d‘u um navio que
rasil. Vista como cara, a medida foi primeira-

55 - menne contestada pelas autoridades do Rio de Janeiro. Acabou sendo ado-
b gﬂapor causa d?.a prioridades militares de Angola (AHN, céd., A-1-3, fls.
o -*‘13:9-3- O primeiro carregamento com 24 animais provenientes do Rio
R Janeiro, em 1766, custou tio caro que motivou o governador de An-
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gola a sugerir a criagao de cavalos em Angola— no Dande ou Bengo (AHN,
c6d. A-1-3, fls. 183v-184yv.).52

Entre 1791 ¢ 1797, um total de 121 cavalos foram transportados para f
Angola — 69 para Luanda e 52 para Benguela (AHU, céd. 1635, fls. 3v- &
4, 14v-15, 19v-20, 33v-34v, 45v, 50v-51, 58-59).22 O esforgo niao evitou,

o - ._'.i-.::ﬂu-

contudo, o falhango da parte central da estratégia militarista dos gover-

nadores — a construgao de fortes nas dreas em que os estrangeiros mais

embarcavam escravos. O primeiro forte, que estava sendo construido em
Cabinda, foi destruido pelos franceses antes mesmo de ser terminado, em
1783. O segundo era no Ambriz e acabou sendo demolido pelos préprios
portugueses, em 1792, depois de pressoes inglesas.” A situagio sé muda-
ria significativamente com o abandono do trifico atlantico por ingleses e
franceses, no inicio do século XIX. Ja freqgiientando o norte de Angola
antes mesmo de os europeus terem parado de embarcar escravos, os ne-
gociantes brasileiros aproveitaram a oportunidade para privilegiarema

T
By

¥
AL

“Qficio do governador de Angola, Francisco Inocéncio de Souza Continho, para Francisco
Xavier Furtado em 13 de julho de 1766 (AHU, Angola, av., ex. 50). A idéia dc-u"u:r.l: .
em Angola jd tinha sido demandada pelo governador anterior, Antonio de Vasconcellos. Ver
oficio de Anronio de Vasconcellos para Sebastiio Xavier de Mendonga Furtido em 8 de junho ;-L_.'-_‘_
de 1761 (AHU, Angola, av., cx. 44). P
“0 fluxo de cavalos do Brasil, na verdade, recomegou em 1791, sem grande participagioda
Bahia on Pernambuco. Quase rodos os cavalos chegavam do Rio de Janeiro em navios de part-
enlares — avinica excegio foram os 16 animais que chegaram a Luanda a borde de nma fragas
mandadia consertar em Pernambnco. Neste caso, os donos dos navios recebiam 100 mil-réis por
cadia animal, se 0 mesmo chegasse a Angola vivo. No caso de morre do cavalo, a perda recaia
roda sobre o dono do navio. Ver "estado arual da conquista de Angola e sen coméraio examina-
do sobre instrugdes particulares que me comunicon o ilustrissimo e excelentissimo senhor
Martinho de Mello e Castro; com um resumo da receita e despesa do erino, segundo cil

mais aproximado (1791)" (AHU, Angola, av., ex. 77). Para a retomada do comércio d I
ver oficio do governador de Angola, Manoel de Almeida Vasconcellos, para M
e Castro em 28 de junho de 1791 (AHU, Angola, av., cx. 76). Oficio do goy 3 x
Mossamedes, para Martinho de Mello ¢ Castro em 4 de ontubro de 1790 (AHU,
75). Ver também oficio do governador de Angola, Manoel de Almeida e v
marqués mordomo-mor em 8 de junho de 1791 (AHN, céd. A-1-4, fls. 20-21v]
“Para o tomada do forte de Cabinda pelos franceses, ver oficio da Junta de Govern:
la para Martinho de Mello e Castro em 4 de agosto de 1784 (AHU, Angola, av.,
também AHU, cx. 67, documento 60-A. Para a demoligio do forte de ﬂuh:ﬁa,
governador de Angola, Manoel de Almeida Vasconcelos, para Hﬂﬁﬂhiﬁw.f
25 de janeiro de 1792 (AHU, Angola, av., cx. 60), ¢ oficio de Manoel de Almeida e
los para José de Seabra da Silva em 25 de janeiro de 1792 (AHN, céd. A-1-4,
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~ regido em detrimento de Luanda e Benguela (AHU, Rio de Janeiro, av.,

~ ox. 1313 AHN, c6d. A-1-4, fl. 124).7 Seu interesse pelo norte era porque

14 ndo precisavam pagar impostos na saida de escravos. Além disso, a

mudanga servia também para livra-los do protecionismo que Lisboa esta-

va entdo pondo em pritica em favor dos negociantes reindis que tenta-
vam investir no trifico luandense.

A mudanca se faria sentir durante toda a primeira metade do século XIX.
Tornaria os brasileiros herdeiros de redes de comércio que os fariam aut6-
nomos em relagio ao sempre problematico fluxo de escravos de Kassanje.

- Consolidaria o dominio brasileiro nas tltimas décadas do trafico angola-
~ no, além de criar condigdes para continuar embarcando escravos mesmo
om 0 aumento das pressoes antitrdfico britanicas em 1830 (Ferreira,
996) LA 6gica do trifico seria entdo sempre se expandir no sentido do
norte. Dessa forma, o0 mesmo sobreviveria ao fim dos embarques em Lu-
~ anda, em meados da década de 1840, ¢ ao préprio fim das entradas de
- cativos no Brasil (1850). Ainda sob comando brasileiro, seria ento reor-
- ganizado, na sua tltima fase, para alimentar seu tinico mercado nas Amé-

ricas—Cuba.
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l‘dl. l?gﬂp | I'I'I-ll-dillﬂll b1 fﬂﬂt[iu 1A4s repe Iid-'-li- fcl.'l.'-lln:-lrr"ﬁﬂﬁ dos Rove r||',|,|:|ur,¢g de
respeito da auséncia em Luanda de navios para embarcar escravos (AHU, Angola,
““"‘Hul Angola, cx. 84). Para reorganizagio do trifico em fungio dos interesses
y © fim dos embarques dos mgleses e franceses, ver Miller, 1988, pp. 227, 507-
e !‘...I:F""‘DE.': € Miller, 1999, pp. 10-11. A mudanga se faria sentir no Rio de
O FEgIstros portudrios mostram que Cabinda, € ndo Luanda, foi o maior forne-
vos entre 1810 ¢ 1830, Ver Florentino, 1995, p. 89.
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CAPITULO 12

Téxteis e metais preciosos:
novos vinculos do comércio
indo-brasileiro (1808-1820)

Luis Frederico Dias Antunes




