6. ANALISE INTEGRADA

Conforme solicitado no TR, este capitulo tem por objetivo “descrever as inter-relacées
dos componentes abidticos, bidticos e antropicos, com o0 objetivo de embasar a
identificacdo e avaliacdo dos impactos decorrentes do empreendimento, bem como o
entendimento de possiveis alteracdes na qualidade ambiental da regido”. O TR
também espera que o capitulo contemple “as relacfes e interacfes existentes entre 0s
meios fisico, bidtico e antropico levantados, considerando-se as interferéncias da
operacdo do empreendimento” e que “para tanto, deveréo ser analisadas as condi¢Oes
ambientais e suas tendéncias evolutivas, de forma a elucidar a dindmica ambiental da
regido, contemplando, inclusive, futuros projetos de expansao”. As tendéncias
evolutivas sdo, por definicdo, derivacdes do progndstico. Consequentemente, este
tema € abordado apds o prognostico, especificamente no Capitulo 9, que trata das
conclusdes principais do estudo. Deste modo, o presente capitulo atende apenas a
primeira solicitag&o.

6.1. Contexto do projeto: o Litoral do Parana

O litoral paranaense possui superficie de 6 061,2 km?, que representa 3% da superficie
do Estado do Parana, e uma populacdo de 245 845 habitantes em 2007, que
representa 2,4% da populacdo do estado (IBGE 2007). A regido do litoral paranaense é
constituida por sete municipios: Guaraguecaba, Antonina, Morretes, Paranagua, Pontal
do Sul, Matinhos e Guaratuba.

Esta regido se caracteriza pela sua diversidade fisica e bioldgica, que influenciou a sua
ocupacao e condiciona seus usos. Os principais tipos de uso do solo costeiro sao:
portuario, turistico, pesqueiro e conservacao de ecossistemas e de sua biodiversidade
(Pierri et al. 2006).

O uso portuario se concentra, em termos de movimentagdo e volume de carga, no
Porto de Paranagua, mas compreende também terminais portuarios menores no
municipio de Antonina. O porto de Paranagué apresenta-se como um dos principais do
pais na movimentacao de cargas, e € lider em exportacdo de soja, em grao e farelo. A
operacdo dos portos de Antonina representa apenas 1,2% do total movimentado por
ambos, em 2000, e 3,3% do total de 2004. Em ambos os portos, o embarque de cargas
possui maior importancia em relacdo ao desembarque. A navegacao mais expressiva €
a de longo curso, representando mais de 90% do movimento de cargas no periodo de
2000 a 2004. Isto indica que a principal funcdo dos portos paranaenses é exportar a
producdo da sua area de influéncia, que inclui varios estados produtores de soja e 0
Paraguai (ANTAQ 2006, Pierri et al. 2006).

O uso turistico se concentra nos balnearios existentes ao longo da costa oceanica
desde Pontal do Sul, no municipio de Pontal do Parana, até a Barra do Sai, no limite
sul do municipio de Guaratuba, divisa com Santa Catarina. Os balnearios apresentam
diversos graus de urbanizacdo e estdo constituidos por segundas residéncias de
populacdo principalmente de Curitiba e do interior do Parana, que as utiliza
principalmente no verdo, e pelas residéncias da populacdo permanente, cujo
incessante crescimento acompanha a ocupacdo e uso turistico. Secundariamente, a
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atividade turistica se estende as ilhas, com modalidades diferentes. Dirige-se de forma
massiva e tradicional (turismo de “sol e praia”) a Ilha do Mel, de mais facil acesso e
mais equipada, e, em menor quantidade, e em modalidades turisticas mais alternativas
(turismo de natureza e ecoturismo) as llhas das Pecas, Superagui e outras localidades
mais distantes e isoladas.

O fluxo de turistas nas temporadas atingiu entre os anos 2000 e 2006 média de
1 518 826 pessoas. Esse fluxo se distribui de forma desigual entre os sete municipios e
a llha do Mel, que se destaca como local turistico diferenciado. O municipio que recebe
mais turistas € Pontal do Parand com, aproximadamente, 34% do total, em 2005,
seguido por Matinhos (25%), Guaratuba (15%), Morretes (8%), Paranagua (6%),
Antonina (5%), Ilha do Mel (4%) e Guaraquecaba (3%) (SETU 2006).

O uso turistico voltado para a navegacao de recreacao se caracteriza, principalmente,
pela necessidade de marinas e portos que demandam éareas de apoio em terra e
acesso as baias. No Parana as marinas se localizam em &reas abrigadas dentro das
baias de Paranagua e Guaratuba. Em Pontal do Sul, as marinas vém sendo
implantadas ao longo das margens dos canais escavados pelo DNOS e ha apenas
uma fora destes canais, na Ponta do Poco. Em 2006 existiam em Pontal do Sul 18
marinas que abrigavam, aproximadamente, 1 500 embarcacdes (Pierri et al. 2006).

O uso pesqueiro apresenta duas modalidades: a pesca amadora e a pesca profissional
e se desenvolve nos espacos estuarinos e de mar aberto, nas praias e na plataforma. A
pesca profissional, por sua vez, apresenta diversas modalidades, que pressupfem
diferentes niveis de acumulacdo de capital e de capacidade tecnoldgica, implicando
distintos graus de produtividade e de inser¢do no mercado. Nesse sentido, distinguem-
se as chamadas “pesca artesanal” e “pesca industrial” que respondem
fundamentalmente as formas econdémicas de pequena producdo mercantil simples e de
producdo capitalista, respectivamente, cobrindo um leque relativamente amplo de
graus de pobrezal/riqgueza. A pesca industrial, no caso, compreende principalmente a
pesca de arrasto de camarao realizada em mar aberto. Seus portos de desembarque
se concentram, principalmente, em Guaratuba, e em menor medida, em Paranagua e
Pontal do Sul. A pesca artesanal, mais diversificada em termos de apetrechos e
espécies alvo, se desenvolve tanto dentro da baia como em mar aberto, sendo que o
espaco mais protegido da baia admite embarcacfes mais pequenas e com propulséo a
remo, o que o torna mais acessivel aos pescadores mais pobres e, pelo menor esforco
fisico e risco, as mulheres e criancas (Pierri et al. 2006).

Segundo Andriguetto Filho et al. (2005), os pescadores profissionais registrados na
Secretaria Especial de Pesca (SEAP) sdo 4 277 e dispdem de uma frota de 930
embarcacdes registradas no IBAMA. Considerando uma média de 3,15 pessoas por
grupo familiar constatada na Contagem populacional de 2007, € possivel estimar que
cerca de 14 000 pessoas estejam dependendo ou sendo beneficiadas por esta
atividade no litoral. Estes pescadores estdo distribuidos nos municipios em forma
desigual: 25,5% em Guaraquecaba, 23,4% em Paranagua, 21% em Guaratuba, 16,5%
em Antonina, 8,6% em Pontal do Parana e 5% em Matinhos. Guaraquecaba é o
municipio que apresenta maior proporcdo de pescadores em relacdo a populacéo total
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(Pierri et al. 2006). No final dos anos 90 foram identificadas 60 vilas de pescadores com
cinco ou mais domicilios, que se apresentam como vilas unitarias ou bairros inseridos
em cidades ou balneérios, tanto dentro como fora das baias (Andriguetto Filho 1999).

Grande parte destes pescadores se enquadra dentro das chamadas populagbes
tradicionais. Trata-se dos pescadores de pequena escala, descendentes da
miscigenacgdo de indigenas, colonizadores e negros que tém um passado interiorano
na regido, mais agricola que pesqueiro, e que foram migrando para a costa e
sobrevivendo principal ou exclusivamente da pesca como decorréncia da perda de
competitividade da agricultura local.

O uso de conservacao de ecossistemas e biodiversidade se concretiza nas unidades
de conservacao ja implantadas ou em processo de implantacdo, nos niveis federal,
estadual e municipal, que correspondem a categorias que exigem diferentes graus de
protecdo. Em 2006, 82% da area total do litoral estava voltada para a conservacao.
Observa-se que 0s municipios que possuem maior area total sdo os que possuem o
maior percentual de sua area coberta por UCs: Guaratuba (98,5%) e Guaraquecaba
(96,9%). Antonina também apresenta elevado percentual de area com UCs (80,9%).
Entre os municipios com menor percentual de sua area coberta por UCs estdo Pontal
do Parana (10,5%) e Matinhos (27,4%) (IAP 2006, Pierri et al. 2006).

6.2. Aspectos biofisicos das areas de influéncia do projeto

O Terminal previsto se localiza no setor externo da planicie costeira sul da Baia de
Paranagua, no municipio de Pontal do Parana. A regido apresenta clima pluvial
temperado, com temperatura média anual de 21°C sempre umido com chuvas todos os
meses do ano e temperatura média do més mais quente maior que 22°C (Cfa) (Ipardes
1989). A pluviosidade média € de 1 988 mm, com estacbes mais chuvosas durante o
verao (fevereiro) e mais secas no inverno (julho e agosto).

Na ADA do empreendimento, a planicie costeira tem altitude entre um e quatro metros
e é composta principalmente de areias quartzosas de idade geoldgica recente, inferior
a 5 000 anos.

No setor externo do complexo estuarino de Paranagua, as profundidades alcancam até
30 m (Figura 6.1), com fundos predominantemente arenosos devido a alta velocidade
das correntes de maré que ndo permitem a deposi¢do de sedimentos finos. Os locais
onde ocorrem sedimentos finos, notadamente na parte mais profunda do estuario, que
coincide com a bacia de evolucao do TCPP, foram interpretados como locais de erosao
onde afloram sedimentos mais antigos, ou seja, constituem janelas estratigraficas.
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Figura 6.1: Batimetria da area com a direcdo inferida de transporte de
sedimentos pelas correntes geradas por onda (entra — setas
vermelhas) e pelas correntes de maré (sai — setas pretas).
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O empreendimento se localiza no limite entre as costas estuarinas e as costas
influenciadas pelas desembocaduras (Angulo 1993). A costa estuarina, de orientacao ;
aproximada leste-oeste, encontra-se alterada pela construcdo de um pequeno pier / %’4)

(Figura 6.2). Ja a costa influenciada pela desembocadura é formada por uma praia v
estuarina sob intenso processo erosivo decorrente de intervencdes proximas, f Q-
notadamente o Canal do DNOS e o pier da Techint (Figura 6.3). [ ¢

Figura 6.2: Pequeno pier na costa estuarina, de orientagdo aproximada leste-oeste. 2

préximas, notadamente o Canal do DNOS (b) e o pier da Techint (c).

Figura 6.3: Praia estuarina sob intenso processo erosivo (a) decorrente de intervencdes /,/
1



A regido é caracterizada por marés astronémicas de 1,7 m de amplitude em sizigia e
1,3 m em quadratura (micro-marés), amplificadas dentro do complexo estuarino em até
2,7m e 2,0m, respectivamente, o que caracteriza um estuario sincronico. As
condicbes meteorolégicas podem ocasionar marés meteorologicas de varios
decimetros, tendo sido medidas marés meteorolégicas de até 0,8 m (Marone &
Camargo 1994). Quando ocorrem associadas as marés astrondmicas de sizigia
ocasionam grande acumulo de agua dentro do estuério e inundacdo das suas margens.

As marés associadas a descarga fluvial no complexo estuarino propiciam a formacéo
de correntes de maré com velocidades de até 110 cm/s durante a vazante e 80 cm/s
durante a enchente. Deste modo, as correntes de maré propiciam alta circulacdo das
aguas no setor externo do complexo estuarino, o que favorece a diluicdo e disperséao
de possiveis poluentes e contaminantes.

As analises evidenciaram boa qualidade das aguas continentais superficiais e
subterraneas e das aguas estuarinas na ADA, ndo existindo evidéncias de
contaminagdao significativa. Tampouco foi verificada contaminagéo dos sedimentos.

Os solos predominantes na area sdo os Espodosolos alicos e os Neossolos
Quartzarénico com baixa fertilidade natural, ndo tendo sido verificada ocupacao
agricola. A AID do empreendimento se encontra parcialmente desmatada devido a
usos industriais anteriores. As comunidades vegetais nativas (herbaceas, arbustivas e
arbéreas) que precisaria ser removidas para a implantacdo do empreendimento
perfazem 23,3 ha, das quais 16,3 ha corresponde a mata nativa.

O empreendimento se insere no dominio do Bioma Mata Atlantica (MMA 2000),
compreendendo mais especificamente a regido fitogeogréfica da Floresta Ombrofila
Densa (IBGE 1992). Também conhecida como Floresta Atlantica, esta abrange tanto a
vegetacdo da planicie costeira quanto a cobertura das cadeias montanhosas da Serra
do Mar e serras associadas. Neste contexto, o empreendimento em questdo afetara
somente comunidades vegetais da planicie costeira. O diagndstico da All divide a
regido em trés categorias de ocupacédo e estado de preservacdo da cobertura vegetal:
(i) espagos fluvio-marinhos nas desembocaduras de rios e canais de marés, ocupados
por manguezais e bancos de Spartina alterniflora; (ii) a faixa urbanizada ao longo da
PR-412, caracterizada pela substituicdo da cobertura vegetal original por balneéarios e
zonas comerciais as margens da estrada, com apenas fragmentos de vegetacao nativa
formada por restingas arbdreas e herbaceo-arbustiva, com resquicios de Floresta
Ombrdfila Densa das Terras Baixas; e (iii) uma faixa de aproximadamente 1,5 km entre
a PR-412 e o rio Guaraguacu, ocupada principalmente por vegetacdo nativa ainda bem
preservada, caracteristica da Floresta Ombrofila Densa das Terras Baixas.

Do ponto de vista legal, o diagndstico considera que toda a extensdo da AID do
empreendimento € area de preservacdo permanente de acordo com a Resolucdo
Conama n° 303 de 2002. Este dispositivo legal ndo impediu a antropizacao
consideravel com a presenca de aglomerados urbanos, estradas e plantacbes de
espécies exoticas para uso paisagistico ou alimentacdo. No entanto, de acordo com a
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legislacdo, éareas de preservacdo permanente podem ser alteradas para a
implementacdo de empreendimentos de interesse publico, caso do terminal portuario
em questao.

O diagnostico revela que mais de 62% da AID € ainda ocupada por comunidades
vegetais nativas que serdo suprimidas com a construcdo do terminal portuario,
sobretudo os 34% de floresta de restinga arbérea. Os campos, que abrangem restingas
herbaceas e brejos de intercorddo, também tém cobertura relevante na AID e serdo
igualmente suprimidos.

A zona costeira do litoral do Parana, apesar da pequena extensao, abriga um mosaico
de ecossistemas, com uma variedade de habitats e micro-habitats, que suportam
elevada biodiversidade. A fauna de vertebrados terrestres pode ser categorizada em
dois grupos de espécies ou comunidades: uma que apresenta intima associa¢cdo com
0s ambientes de entre-marés e outra associada as areas florestadas. Entre os
vertebrados da comunidade local dos ambientes florestados aqui avaliados, as aves
constituem o grupo mais bem conhecido. E importante destacar que a ADA, apesar de
apresentar setores particularmente antropizados, se apresenta como um mosaico
ambiental, inclusive abrigando uma area Umida, que por sua vez propicia condicdes
para varias espécies tipicas desta formacdo. Da mesma forma, os setores cobertos por
herbaceas invasoras também atraem espécies caracteristicas. Tudo isso se reflete num
namero consideravel de espécies, mas que na sua maioria sao de habitos generalistas
e pouco exigentes. Em contraste com a dominancia de espécies de habitos
generalistas presentes na ADA, foi registrado um conjunto de espécies na All,
caracterizada por ambiente mais integro, formado por espécies ecologicamente mais
exigentes, caso do Formicarius colma, do papagaio-chaua, Amazona brasiliensis, e do
arapacu-escamoso-pequeno, Lepidocolaptes squamatus.

A macrofauna béntica da area estudada pode ser qualificada de empobrecida, tanto na
regido entre-marés quanto nos setores sublitorais, se comparada com a fauna de areas
vizinhas. As razfes para o reduzido numero de espécies e as baixas densidades
populacionais tém relagcdo com as caracteristicas sedimentologicas prevalecentes no
local, tanto no ambiente praial como no sublitoral. Os padrdes de diversidade e
densidade do bentos local podem ter sido ainda secundariamente afetados por
perturbacdes antropicas relativamente recentes, consistindo basicamente de obras de
infra-estrutura, como terraplenagem e construcdo de atracadouros, além das
dragagens a estes associadas. A fauna epilitica da area de influéncia direta do
empreendimento pode ser considerada rica, embora menos diversificada quando
comparada com a epifauna das ilhas costeiras localizadas na area de influéncia
indireta. De modo geral, os padrées de composicdo das comunidades e sua
distribuicdo vertical sdo normais, com comunidades mais diversificadas e equitativas
nas profundidades intermediarias em funcdo dos estresses fisicos mais acentuados
nos dois extremos batimétricos (superficie e fundo). Na ADA, a fauna epilitica
apresentou maior riqueza e equitabilidade do que areas vizinhas e seguiu 0 mesmo
padrao de distribuicdo vertical que outras areas estudadas. Porém, as comunidades
destas areas podem ter sido historicamente alteradas pelas obras portuarias ja
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existentes, as quais oferecem substratos homogéneos com grande quantidade de
superficies totalmente horizontais e verticais.

Dentre os principais aspectos ambientais associados a atividades humanas na baia de
Paranagua, destaca-se a poluicdo quimica cronica, decorrente do lancamento de
esgotos urbanos, fontes industriais, residuos da atividade portuaria e turistica, além dos
acidentes com derramamento de 6leo e compostos altamente poluentes.

Entre os componentes da biota, uma énfase especial deve ser dada a fauna de peixes,
por sua importancia econémica. Pelo menos 200 espécies de peixes sao registradas na
Baia de Paranagua. Os dados oficiais de desembarque registram 27 tipos de recursos
pesqueiros de interesse comercial. Quase todos estes tipos de recursos Ssao
desembarcados nos pontos de desembarque da AID do empreendimento, ainda que
esporadicamente. Mas apenas alguns sdo capturados nos espacos aquaticos da AlID.
O calendario de pesca ndo é uniforme ao longo da AID, mas apresenta algumas
tendéncias gerais. Notam-se periodos distintos de pesca de verdo e inverno, este
normalmente mais curto, de maio a julho ou agosto. Sado peixes mais comuns no verao:
salteira, robaldo, cagdes, algumas pescadas (amarela, galheteira) e parati-guagu. No
inverno sao mais pescados: linguados, bagre branco, tainha e cavala ou sororoca. A
sazonalidade é mais marcada para a pesca no interior das baias, com menos recursos
importantes que facam a transi¢cdo entre as duas esta¢gfes ou que ocorram durante
todo o ano. Em particular, os meses de margo, abril e setembro apresentam apenas
recursos de menor valor econbmico. O camardo sete-barbas ocorre apenas ha
plataforma costeira e eventualmente nos canais de acesso a Baia de Paranagud, e é
capturado apenas com arrasto motorizado. O recurso esta disponivel e é capturado o
ano inteiro, embora o periodo de junho a outubro seja de menor producdo, com
exemplares menores. O camardo branco, o recurso de maior valor econdmico, €&
capturado em todos os ambientes, mas com diferencas importantes. A captura de
juvenis e pré-adultos da espécie no interior das baias, com gerival, ocorre
principalmente entre dezembro e marco (verdo), mas pode se estender de outubro a
junho. A captura em mar aberto, com arrasto de fundo, acontece a partir da saida dos
pré-adultos das baias, preferencialmente entre abril e julho, mas o recurso esta
presente o ano inteiro. Na pesca de mar aberto, os camarfes S0 um recurso
importante disponivel o ano inteiro, ou pelo menos por um periodo prolongado.

Como é caracteristico da pesca de pequena escala, os locais de desembarque tendem
a ser numerosos e dispersos. Note-se que parte do que se desembarca na AID pode
ser oriundo de outras areas da baia e plataforma adjacente e, inversamente, parte do
que se captura na AID pode ser desembarcado na cidade de Paranagua ou em outras
vilas das margens da baia. Em Pontal do Parand, os desembarques de canoas séo
dispersos ao longo da praia, em diversos balnearios. Ja os desembarques de botes e
barcos estdo concentrados no antigo porto de travessia para a llha do Mel. No
municipio de Paranagud, o desembarque acontece no mercado municipal, e em mais
duas ou trés grandes empresas ou peixarias, como por exemplo, a Hoshima e a Sao
Francisco. Boa parte da pesca desembarcada nas dezenas de vilas ribeirinhas a Baia
acaba sendo escoada por uma daquelas vias na sede do municipio.
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6.3. Aspectos socioecondmicos das areas de influencia do projeto

Segundo a Contagem Populacional realizada pelo IBGE, em 2007, a populacdo do
Brasil era de 183 989 711, enquanto que o Estado do Paran& possuia populacdo de
10 284 503 (IBGE 2007). Seu desenvolvimento recente se caracteriza por uma intensa
modernizacao da base produtiva, e concentracdo em alguns pélos regionais gerando
espacialidades extremamente adensadas enquanto outras se esvaziam.

No ano 2000, trés das 10 mesorregides existentes no Estado do Parana (Metropolitana
de Curitiba, Norte-Central e Oeste Paranaense) distinguem-se por concentrar 63% da
populacdo total, elevando-se em 2007 a 66%, e é na primeira, onde esta inserido o
litoral paranaense, onde se concentra mais de 50% dessa populacado, tanto em 2000
como em 2007. Do ponto de vista econdbmico, mesmo as regides mais dinadmicas do
Estado, como é o caso da Mesorregido Metropolitana de Curitiba, embora concentrem
oportunidades econdmicas e sociais, estdo marcadas por acentuada heterogeneidade
que, conjugada a concentracdo populacional, da origem a grandes bols6es de miséria
(IPARDES 2004a, IBGE 2007).

O litoral paranaense foi, durante os anos 1990, alternativa para os migrantes, tanto do
interior do estado como dos estados vizinhos, em especial de Santa Catarina,
conformando a ocupacédo continua do litoral que se estende ao longo dos municipios
de Guaratuba, Matinhos, Pontal do Parana e Paranagua. Neste processo foram os
municipios balnearios, e ndo o pélo de Paranagua, que apresentou taxas elevadas de
crescimento.

A populacao total do litoral, em 2007, era de 245 845 pessoas, 2,39% do total estadual,
a grande maioria residente em areas urbanas. Entre 2000 e 2007 o litoral teve um
incremento populacional bem abaixo do observado nos anos de 1990 (0,63% e 3,41%
ao ano, respectivamente), caracterizando um refreamento do observado na década
anterior (IBGE 2007).

O litoral devera crescer durante todo o periodo de 2000 a 2010 a taxa de 1,15% ao
ano, o que indica ser ainda area de expulsao, pois cresce abaixo do nivel de reposicao,
e chegaréa a 2010 com 264 400 habitantes.

Considerando-se os municipios individualmente, constata-se que apenas Pontal do
Parana apresentou, neste ultimo periodo, um crescimento acima do vegetativo, ou seja,
ainda tem atraido populacdo. O municipio cresceu a taxa de 11,18% ao ano, entre
1991 e 2000, enquanto que entre 2000 e 2007 cresceu a 2,26% ao ano. Guaratuba tem
um crescimento que repde sua populacdo, mas muito menor que no periodo anterior, e
passou de 4,76% ao ano a 1,85% ao ano. Todos os demais municipios apresentam
caracteristicas expulsoras (IBGE 2007). Diferentes hipoteses podem ser levantadas
para explicar esse fenbmeno. Uma delas é a forte evasao de turistas, de classes mais
abastadas, para o litoral catarinense, facilitada sobremaneira pela duplicacdo da BR-
101, o que diminuiria as oportunidades de emprego ou geracdo de renda nos
municipios centrados no turismo, gerando desestimulo a imigracdo e emigracdo. Neste
sentido é importante salientar que o litoral paranaense, diferente, do catarinense, nao
possui industrias significativas e tem como principal funcdo as atividades voltadas ao
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turismo e as atividades portuarias. Assim, outros elementos explicativos podem ser: a
menor demanda de emprego nas atividades portuarias em relacdo a seu
desenvolvimento pelo fato de envolver tecnologias que substituem mé&o de obra, a
diminuicdo dos recursos pesqueiros, a finalizacdo da construcdo de uma plataforma
petrolifera ficando a planta industrial inativa, entre outros.

Para o municipio de Pontal do Paran& para a década 2000-2010 esté& previsto um ritmo
de crescimento inferior ao observado nos anos 1990, mas ainda considerado elevado.
A Contagem de 2007 constatou 16 600 habitantes e chegaria a 2010, com 20 500, o
gue constitui uma taxa de crescimento anual de 3,66% entre 2000 e 2010 (IBGE 2007).
Essa populacdo se multiplica na temporada de verdo, com a afluéncia de turistas, mais
de 30 vezes (SETU 2006a).

O balneario de Pontal do Sul, onde esta previsto o Terminal, possuia, em 2000, 2 370
habitantes permanentes, 16,54% da populacao total do municipio de Pontal do Parang,
enquanto a regido da Ponta do Poco (ADA) possuia 247 habitantes permanentes,
representando 10,4% do total do balneéario de Pontal do Sul (Pierri 2003a).

O indice de Desenvolvimento Humano (IDH), que avalia o grau de desenvolvimento
sécio-econdmico de uma determinada regido levando em consideracdo os niveis de
educacao, longevidade e renda da populacdo, apresentou no Litoral, em 2000,
significativa homogeneidade, com valores entre 0,764 e 0,799. O municipio de Pontal
do Parana foi classificado com um IDH médio superior, com o valor de 0,788, e foi 0
municipio da regido que apresentou melhor desempenho entre 1991 e 2000 (PNUD
2003).

A economia do municipio de Pontal do Parana possui sua base fundamentada no setor
terciario, sendo as principais fontes geradoras de recursos as atividades voltadas ao
comércio e a prestacdo de servicos aos veranistas. Segundo dados do Cadastro da
Prefeitura Municipal de 2007, o setor comércio contava com 1 673 estabelecimentos,
75,98% do total dos estabelecimentos da atividade econbmica, no setor servigos
atuavam 435 estabelecimentos (19,75%), e no setor industrial atuavam somente 94,
4,27% do total. Enquanto a atividade agricola, esta basicamente localizada na Coldnia
Pereira, e dedicada ao cultivo da mandioca. Comparando-se 0 conjunto de
estabelecimentos de 2007 com os existentes em meados de 1999, se constata um
crescimento de mais de trés vezes, com os maiores indices no comércio. A maior parte
dos estabelecimentos comerciais e produtivos é de pequeno porte e envolve
tecnologias pouco sofisticadas e esta concentrada ao longo da estrada PR-412.

A composicdo das receitas mostra que ha um grau de dependéncia com as
transferéncias de recursos do governo federal, via Fundo de Participacdo dos
Municipios (FPM) que para este municipio representa mais de 75% da receita. A
segunda fonte de receita sdo as transferéncias do governo estadual, particularmente o
Imposto sobre Circulacdo de Mercadorias e Servicos (ICMS). As outras receitas,
incluindo a arrecadacdo propria, sdo pouco expressivas (IPARDES 2004a).

Para o ano 2000, a renda per capita aponta um nivel baixo para todos os municipios
litorAneos. A maior foi observada para Paranagua, de R$ 305,36. Mesmo assim, abaixo
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da média estadual que foi de R$ 321,39. O municipio de Pontal do Paran& foi o que
apresentou a maior variacao na renda per capita passando de R$ 161,64 em 1991 para
R$ 269,09 em 2000 (IPARDES 2003c).

Em termos de taxa de pobreza (populacdo com renda per capita de até meio salario
minimo), somente trés municipios do litoral apresentam patamares inferiores a média
do Parana. Para o ano 2000, no patamar mais baixo encontravam-se 0s municipios de
Matinhos, com taxa de pobreza de 18,47%, Paranagud, com taxa de 19,06% e Pontal
do Parana, cuja taxa era de 20,20%. Destacam-se ainda 0s municipios de
Guaraquecaba e Antonina que registravam nesse ano elevadas taxas de pobreza,
49,05% e 33,88%, respectivamente (IPARDES 2003c).

Em termos de emprego, Pontal do Parana tem 39,5% dos ocupados no setor servicos,
28,0% no setor industrial, e 23,6% no comeércio. A maior parcela dos empregos formais
fica por conta dos servicos em Administracdo Publica, com 44% do total. O comércio
varejista € responsavel por 25% dos empregos formais. Por sua vez o municipio
assume a lideranca quanto a taxa de desemprego, de 19,1% da PEA (Populacao
Economicamente Ativa), muito superior a do Estado (12,8%) e a do litoral como um
todo (10,6) (IBGE 2002).

O déficit habitacional do litoral foi estimado em torno de 5000 novas moradias em
2000, o que equivale a um déficit relativo de 7,7%, que esta acima da média estadual.
O municipio de Pontal do Parand se destaca na regido por apresentar o segundo
menor déficit absoluto e o menor relativo (IPARDES 2004b).

No municipio de Pontal do Parana o abastecimento de 4gua nos domicilios particulares
permanentes é feito pela rede geral e canalizada em pelo menos um cémodo, em
78,3% dos casos, segundo dados do Censo de 2000. Esse percentual deixa o
municipio em desvantagem quando se compara com o total da microrregido e o total
estadual (IBGE 2002).

Quanto a existéncia de sanitarios nos domicilios particulares permanentes de Pontal do
Parana, no ano 2000, 98,4% possuiam sanitarios, o que esta acima da média regional
e da média estadual. No entanto, em Pontal do Parana, o sistema de rede geral &
insignificante, somente 1,9% dos domicilios com sanitario o esgotamento € feito por
meio de rede geral (IBGE 2002). O problema principal de saneamento é a falta de
tratamento de esgoto constituindo uma fonte de contaminacdo do solo e das aguas
que, especialmente no verdo, pela alta concentracdo de populacdo e as intensas
chuvas, acaba comprometendo a balneabilidade das praias e a salubridade geral.

Em 2000, 96,4% dos domicilios particulares permanentes de Pontal do Parana o lixo
era coletado sistematicamente, quase totalmente por servico de empresa publica ou
privada de limpeza, o que coloca o municipio numa situacdo privilegiada em
comparacao ao total da regido e do Estado (IBGE 2002).

Segundo informacao proporcionada na Secretaria Municipal de Saude, em 2007, em
matéria de atendimento, ha caréncias de equipamentos, e, principalmente, de médicos
de familia e especialistas, o que se extrema em temporada quando, a demanda
habitual da populacdo permanente, se soma a dos turistas. Ainda assim, o municipio

6-11



teve o maior ganho, em anos, na esperanca de vida ao nascer (IBGE 2002). Este
aumento na expectativa de vida estd associado a grande reducdo dos niveis de
mortalidade infantil.

O servico de transporte coletivo na AID é prestado, por terra, por trés empresas que
fazem a conexdo intra-municipal e intermunicipal, ligando Pontal do Parana com os
municipios vizinhos de Matinhos e Paranagué, e com Curitiba, e, por mar, por uma
empresa que o conecta com a llha do Mel.

Com relacdo as comunicagdes, o Municipio é atendido pelo sistema de telefonia fixa e
movel, e a conexao a internet, assim como pelos meios massivos de comunicacéo oral,
escrita e televisiva.

Enquanto a ocupacédo do solo, pouco mais de 10% do territorio municipal de Pontal do
Parana encontra-se urbanizado. Neste total se incluem as &reas urbanas (loteamentos
implantados, regulares ou ndo, ocupacfes outras e vazios urbanos) e trés grandes
terrenos originalmente destinados ao uso industrial, num dos quais localiza-se o
Terminal ora analisado. A fracdo urbanizada se construiu até o presente na faixa de
2 000 m de largura proxima a praia e coincide, basicamente, com a area em que a
vegetacao nativa ja havia sido mais alterada pelo uso agropecudrio na primeira metade
do século XX (Roderjan 1999). Ja o restante do territério municipal tem ainda sua
cobertura vegetal em bom estado de conservacao por nao ter sofrido intervencfes de
corte raso, apenas algumas exploracdes seletivas, sobretudo do palmito. No extremo
oeste municipal ha uma pequena area em atividade agricola (Colbénia Pereira) e,
pontualmente, nas por¢cBes central e oeste do municipio, se encontram areas
convertidas anteriormente a agricultura, mas ja em estagios intermediario ou mesmo
avancado de sucessado secundaria, com idades proximas dos sessenta anos, em fases
ja entre o capoeirdo e a floresta secundaria (Roderjan 1999). A paisagem edificada em
Pontal do Parana é basicamente horizontal. Os padrdes volumétricos largamente
dominantes sdo os das edificagcdes com um ou dois pavimentos e com uma unidade
por lote.

Em termos de uso do solo, como decorréncia da préatica balnearia, o principal uso em
Pontal do Parana € o residencial e, mais especificamente, o da segunda residéncia, de
uso temporario para a vilegiatura. A residéncia permanente, entretanto, ja é
significativa, representando, em 2000, pouco mais de 20% das habita¢cdes do municipio
(Deschamps & Kleinke 2000).

A AID do empreendimento abriga populagdes de pescadores artesanais cuja maioria se
qualifica como populacéo tradicional, que dependem, diretamente ou indiretamente,
das areas marinhas e estuarinas do entorno para sua sobrevivéncia. Em Pontal do
Parand, no ano 2003, havia 365 pescadores registrados pela SEAP o que supde um
pescador a cada 52 habitantes permanentes. A pescaria mais importante no litoral do
Parand, em volume, valor e nimero de pescadores envolvidos, é a que tem como alvos
os camardes branco (Litopenaeus schimitti) e sete-barbas (Xiphopenaeus kroyeri). Ha
trés modalidades principais de pesca: (i) arrasto de fundo motorizado, com redes
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diferentes para cada espécie; (ii) pesca de caceio (deriva); e (ii) pesca de gerival
(Andriguetto Filho et al. 2005).

Em Pontal do Parana existe uma comunidade indigena, no caso, um pequeno grupo de
dez indios Guarani M’'by4, que estdo assentados entre a margem do rio Guaraguacu e
a denominada Estrada Ecolégica do Guaraguacu, proximo a Area de Preservacio
Arqueoldgica Sambaquis do Guaraguacu.

No que diz respeito a populacdes reassentadas por causa do empreendimento, a ADA
tinha um parte ocupada pela Vila de pescadores de Ponta do Poco, mas, a partir de
acordos estabelecidos entre o proprietario e 0s posseiros, no marco de um conflito
fundiario cursado judicialmente, uma parte dos moradores saiu da area em 2003, e a
outra parte em 2007. Tratava-se de populacdo majoritariamente nativa, vinda de outras
vilas da regido em geracdes anteriores, que usufruiam um terreno em qualidade de
posse. No conjunto, trata-se de pouco mais de 60 pessoas, cuja maioria ficou
reassentada em dois locais do balneario de Pontal do Sul: uma parte perto do late
Clube, e outra, principalmente de pescadores, na margem do Canal do DNOS, préximo
ao porto de embarque para Ilha do Mel. O acordo estabelecido com o empreendedor
implicou que os reassentados recebessem, por unidade familiar, terreno e casa de
alvenaria em qualidade de propriedade e tamanho equivalente ao que possuiam
anteriormente e uma indenizacdo em dinheiro. Coletivamente, receberam instalacées
tais como uma igreja, um barracdo para guardar embarcag¢des e uma quadra de futebol
com o objetivo de repor os elementos que possuiam no local anterior. Perguntados
sobre o grau de satisfacao geral com o acordo, 43% dos entrevistados tiveram opinides
positivas (6timo e bom), 29% qualificaram de ruim e o restante 29% de regular. O
elemento de maior desconformidade foi o valor da indenizagéo, respeito a qual tinham
maiores expectativas.

Em relacdo as perspectivas do municipio de Pontal do Parana sem porto, considerando
as tendéncias historicas, pode se prever que atividade turistica e as correlatas, tais
como construcdo, comeércio e servicos, deverdo registrar incremento devido ao
aumento do fluxo de turistas, decorrente do crescimento populacional do estado do
Parana e, principalmente, de Curitiba. Porém, de se manter a pauta dos ultimos anos,
este aumento pode néo significar investimentos significativos que permitam qualificar a
oferta turistica ao ponto de atrair setores sociais mais ricos ou um fluxo permanente de
visitantes. Politicas publicas que melhorassem a infra-estrutura e as condi¢ces do local
poderiam atrair investimentos que, por enquanto, apostam a outras regides que
oferecem melhores vantagens comparativas.

Ainda assim se prevé que este municipio continuara gerando expectativas, mesmo que
inferiores as do periodo anterior a 2000, em setores empobrecidos e desempregados
do interior do estado ou da regido metropolitana de Curitiba de encontrar emprego ou
fontes de renda. Deste modo, a populacdo permanente continuara crescendo tendo
como fonte principal a imigracdo. Combinando o crescimento da populacdo com a
economia centrada no turismo de verdo de qualidade média a baixa, ocorrerd o
crescimento do numero absoluto de pessoas pobres o0 que incrementard,
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proporcionalmente, os fendbmenos ja presentes associados a marginalizacdo social, tais
como a delinqiiéncia, a violéncia social e a prostitui¢ao.

Maior afluéncia de turistas e de imigrantes gerara uma demanda de espa¢o maior para
residéncias permanentes e segundas residéncias. Isto intensificara a atual
segmentacdo social do espacgo: os turistas, relativamente ricos, se localizardo mais
proximos a praia, preferentemente entre a PR-412 e a beira mar, e os moradores
permanentes, relativamente pobres, mais longe da praia, principalmente do outro lado
da estrada e tenderdo a incrementar as ocupacoes irregulares. As possibilidades de
melhoras na infra-estrutura e servicos dependerdo muito do financiamento e da
vontade politica do governo estadual, mais que do municipal, cujos recursos

continuariam sendo insuficientes para investimentos significativos.

Em relacdo as vias de acesso ao TCPP, a maior parte de veiculos utilizardo a BR-277,
a PR-407 e o trecho da PR-412 entre Praia de Leste e Ponta do Poco.

A PR-412 é a avenida principal da faixa urbana quase continua através da qual se
comunicam os balnearios e € parte importante da circulacdo interna dos mesmos. A
estrada € de faixa simples, com numerosos comércios e residéncias nas margens,
muitas vezes muito préximos a via. Possui muitos cruzamentos e lombadas, uma
grande parte ndo tem acostamento nem iluminacdo e possui trechos com grandes
desniveis entre a faixa de rolamento e o terreno. No que diz respeito as modalidade de
uso, se trata de uma estrada com bastante fluxo de veiculos motorizados,
principalmente em certos trechos, épocas do ano, dias da semana, e horarios, mas que
também € muito utilizada por ciclistas e pedestres, de todas as idades, que transitam
dia e noite pelos acostamentos e pelas margens da faixa onde ndo ha acostamentos. A
PR-412 por ser uma estrada intermunicipal que opera também como avenida urbana
gera um grave conflito de uso que se expressa em dificuldades da trafegabilidade e alta
ocorréncia de acidentes, principalmente em temporada e feriados, principalmente e no
trecho entre os balneérios de Praia de Leste e Shangri-la.

A PR-407 € uma estrada asfaltada, de pista simples, de 18,8 km de extenséo, e 3,2 m
de largura por faixa, que possui acostamento de 2 m de largura, em ambos os lados,
em todo seu percurso, boa sinalizagcdo e boas condicbes de manutencdo. Os dois
problemas principais da PR-407 sdo: a pista simples que resulta insuficiente,
especialmente para a demanda de temporada, e o fato de atravessar bairros urbanos.
Também né&o possui fundacdes nem estrutura adequada para suportar transito massivo
de veiculos de carga pesada. Nos quilémetros 1 a 3 da rodovia, que corresponde ao
trecho urbano de Paranagua, existe cruzamento em nivel, pontos de 6nibus, grande
namero de acessos, pedestres e ciclistas que determinam baixa fluidez e um alto indice
de acidentes. O outro trecho critico é o entrave estrutural e funcional na confluéncia
com a PR-412, que se mostra inadequada e complexa, com trevos que constituem um
afunilamento do fluxo, determinando congestionamentos e acidentes.

No caso da BR-277, do ponto de vista estrutural, trata-se de uma estrada com muito
melhores condi¢cbes que as anteriores, por ser de pista dupla com pavimento de melhor
qualidade, contar com acostamento em quase toda sua extensdo, separagcdo com
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muretas, ter alto grau de manutencéo e ser a Unica com estrutura que suporta transito
de veiculos de carga pesada. O trecho mais proximo a Curitiba atravessa area urbana,
onde, mesmo que as edificacbes e instalacbes aos lados da rodovia estejam
suficientemente afastadas, h& grande presenca de pedestres e ciclistas. Existe certo
namero de passarelas para pedestres e telas metélicas de separacdo das duas pistas,
mas, mesmo assim, a estrada resulta perigosa no trecho urbano para esses tipos de
usuarios. Ja no trecho em gue atravessa a serra, o perigo é para os motoristas devido
ao alto declive, as numerosas curvas e frequentes nevoeiros que dificultam a
visibilidade.

Do ponto de vista das modalidades de uso, os elementos que colaboram para o risco
de acidentes na BR-277 sdo: a grande quantidade de caminhfes que se dirigem ao
Porto de Paranagué e de carros que se dirigem as praias do litoral. O maior fluxo de
veiculos € em janeiro, seguido de dezembro e fevereiro, enquanto 0 menor se registra
em junho. Os momentos de maior fluxo sdo os dias proximos a fim de ano quando se
registraram 2 500 veiculos por hora, o que é seis vezes maior que o normal. No que diz
respeito ao padréo de acidentes, a maior freqiiéncia é em janeiro, seguido de fevereiro,
e dezembro.

A pesquisa de opiniao em relacao as expectativas da populacdo do municipio de Pontal
do Parana em relacdo a implantacdo do TCPP identificou que para a aceitabilidade
politica do porto ha duas condi¢cdes unanimes. A primeira € que se construa uma
estrada alternativa a PR 412, desde que o eventual trafego de caminhdes indo e vindo
do porto agravaria uma situacdo que ja € intoleravel, tanto para os moradores
permanentes como para os intermitentes. A segunda é que o porto a ser instalado seja
apenas para movimentacao de contéineres, e nunca para movimentacao de graos, de
liquidos ou de cargas perigosas. Todos rejeitam absolutamente a possibilidade de
Pontal virar “uma outra Paranagud”. Ja ndo como condi¢cdo, mas como sugestao,
apareceu repetidamente a proposta de haver um terminal portuario turistico,
visualizado como uma compensacgdo pelos possiveis impactos negativos do porto
sobre o turismo.

A causa de estar no municipio e o local onde produzem seu meio de vida condicionam
as expectativas de cada um em relacdo ao porto, perfilando os diferentes interesses e
0 que cada um privilegia defender. Assim, as autoridades municipais e a maioria da
populacdo permanente, comerciantes e trabalhadores, sdo majoritariamente a favor da
instalagdo do Terminal pela perspectiva de crescimento econdmico, que implicaria
maior arrecadacao municipal, maior venda para 0 comércio e maiores oportunidades
de trabalho. Isso é independente de que o Terminal seja privado ou publico.

No outro extremo, estdo os moradores com segunda residéncia que buscam lazer e
descanso no municipio, cujo meio de vida se da fora deste, que estdo decididamente
contra a instalacdo de um porto. Para eles a atividade portuaria ameaca 0 sossego e
coloca em risco as condi¢des das praias. Mesmo que a pressao imobiliaria aumentasse
o valor de suas casas de praia, eles se veriam forcados a buscar o sossego em outro
lugar.
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A terceira posicao, intermediaria em relacdo as anteriores, € reticente a instalacao do
Terminal por razdes mais ideoldgicas, e sustenta que se a implantacéo € inevitavel, as
sustentabilidades ecoldgica e social deverdo ser atendidas. Mesmo que nas entrevistas
este grupo tenha aparecido como minoritario, pode ser uma posicdo que ganhe
adeptos, particularmente aqueles com maiores inquietacdes ambientais, quando ocorra
a discusséo publica sobre a instalagdo do Terminal.

As posicOes encontradas expressam claramente a preocupacdo pela eventual
contradicdo entre as vocacfes turistica e portuaria do municipio, numa realidade em
que o desenvolvimento do turismo esta limitado pela falta de infra-estrutura, de
qualidade dos servigos e de investimento, determinando certa decadéncia e falta de
perspectivas de melhorias significativas. Isso, por um lado, favorece as expectativas no
porto, porque este injetaria capital e provocaria uma movimentag&do que o turismo ndo
consegue, mas, por outro, os possiveis impactos do porto que podem prejudicar o
turismo e a pesca, criam o temor de perder o que se tem hoje, mesmo que ndo seja
muito. Como ninguém sabe o saldo certo que sobrara desses efeitos contraditérios,
cada um se posiciona em relacdo ao que se quer defender, alguns com mais prudéncia
frente aos eventuais impactos negativos, e outros com mais esperan¢a frente aos
eventuais impactos positivos.
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